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MERCEDES - BENZ

Camions et tracteurs séries 508-608 et 808

Car LDEBBD ou O 309 D

Moteur OM 314
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La présente Etude est consacrée aux véhicules Mercedes-Bénz des |
séries S08-608-808 ©t au car LO 308D ou O30 D équipé du moteur !
Ohi 314, !

Nous rvemercions la Direction et les Services Techniques * de
Mercedes-Benz  France pour; l'aide qu'ils. nous ont apportée lors :dela
réalization de cette Etude: A S by LA b g
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MOTEUR MERCEDES-BENZ TYPE OM 314

COUPE TRANSVERSALE

COUPE LONGITUDINALE




GENERALITES

Les moteurs Mercedes Beng OM 314 possiédent 4 cylindres -

en ligne (97 » 128 mm). 1ls fonctionnent suivant le prin-
cipe de P'injection direcie avec l'injecteur placé obligue-
ment dans fa culasse débouchant dans une chambre cylin.
drigue aménapgée dans la partie supérieure du piston.

Ces moteurs sont ﬂjﬁ'ﬂahi!& en premiére version avee une
puissance de 80 ch DIN & 2 BO00 tr/mn puis par la suite des
modifications ont été apportées (dinmétre de la chambre
du piston dimioué, diamétre du piston de pompe aug-
menté, valeur de calage changée) et le moteur OM 314
25l serli dans une nouvelle version avec une puissance de
B3 ch au méme régime que précédemment, c'est-a-dire &
2B tr/mn.

Affectation.

La présente Etude (moteur, embrayage, boite de vitesses,
pont, direction, freins) se rapporte aux véhicules Mercedes-
Benz :

— car LO 508 D ou 0309 {avec moteur OM 314):

— chdssis L 508 DG - DGE - DGA;

— chéssis L 608 DA - DC; LP &6 - D - R: LPS 608:

— chdissis LP B0B,

En plus des matériels Mercedes-Benz cités cl-dessus, le
modeur OM 314 R'?ﬂip-e les Unimog types 403 et 413, le
tracteur agricole trac 65,70,

Suite au rattachement d'Hanomag Henschel & la Daimler
Benz, certains chissis des deux marques ont des OTgancs
COMMMELns,

Lorsque le lecteur doit  intervenir sur les chiissis
Hanomag-Henschel types F 46 Ka et F 55 Ka, il peut
utiliser ¢e puméro puisque ces véhicules possident les
organes décrits dans cette Etude.

Jdentification des wéhicules.

Les  wéhicules Mercedes-Benz peuvent étre  identifids
facilement & laide des letires composant le type du
véhicule :

{. : cabine semi-avancée,

P : cabine avancée,

5 : tracteur.

I. — MOTEURS

CARACTERISTIQUES GENERALES

Margque : MERCEDES-BENEZ,
Tyvpe : OM 314,

Systéme d'injection : direct,
Cycle ; 4 temps.
Refroidissement ; par eaw.

MNombre de cylindres, en ligne, (verticaux) : 4,
Alésage nominal @ 7 mm.

Course - 128 mm. -
Cylindrée : 3783 cmd.

Puissance (DIN/SAE) : 80/90 puis B5/95 ch.
Fégime de puissance maxi : 2800 tr/mmn.
Couple maxi (DIN/SAE) : 23/355 m.daN.
Régime de couple maxi : 1600 tr/mn.
Bégime de ralenti : 600 tr/mn.

Rapport volumétrique 1 1771,

Fression de compression (a4 chaud et au démarreur)
22 4 24 ; mini : 20 hars.

Consomimation spécifique & 1600 tr/mn @ 159 & 162 g/chh,

Ordre d'injection : 1-3-4-2

Calage de ia pompe ; voir chapitre injection.

Tarage des injecteurs neufs @ 200 4 210 réutilisds
130 & 1% bars.

Capacité du carter d'huile :

— sans filtre : 6 | avec fond cylindrique; & 1 avee fond
cubigue ;

— avec filtre : 8 1 et 10 L.

Capacité du circuit de refroidissement : 14 L

Pods don moteur ; 354 kg

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

BLOC-CYLINDRES.

Les cylindres sont usinés directement danz le bloc,
DMiameétre d'usinage :
— Classe 1 : 9699 & 9701 mm,
- Classe 2 ; 97065 a 97,085 mm,
— Classe 3 : 97,115 & 97,135 mm.
—- 1™ cote réparation : 9749 &4 9751 mm,
— 2' cole réparation : 9799 & 9801 mm,
Owvalisation ou conicité maxi = 0,001 mm.

Ecart maxi de perpendicularité des cylindres par rapport
4 la ligne d'arbre, mesuré au plan cu?;sse ] D,E-i .
Profondenr maxi de rugoszité @ 0,003 & 0,005 mm,
Usnire maxi des evlindres : 0,1 mm : conicité et ovali-
sation ; 005 mm.
Hauteur tolale entre plans de joint : 3589 4 3591 mm.
Hauteur mini aprés rectification : 1587 mm.
Détormation maxi du plan de joint : 0,03 mm.
Défaut maxi de parallélisme entre plans de joint

01 mm,

Alésage des logements de paliers de vilebreguin : 93 4

93,02 mm.
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DMmenstons des demi-coussinets :

Epalgseur des
Cote demi-coussinets inléﬁi:::ﬂ{:lm}
{mm } |
Classe 1 i 247 & 248 1 EBO6 & EROR
Classe 2 -......-- 252 4 251 BT.96 & BT98
I™ rectification .. 260 4 270 §7.51 a B7.83
> rectification .. 2724273 | 8756 A 3758
3 rectilication .. 284 & 253 l 47,31 & 3733
4 rectification .. 297 4 298 B7.06 & 8708

Longueéur des demi-coussinets buidée :
— d'origine - 3LE mm.
— cotes réparation ; 32,1 et 323 mm.

Alégage des bagues de pallers d'arbre a cames, montées
{mm) :

Pallers | Classe 1 Clasgse 2 Clagse 3

Cote
réparation

avant |5574 & 55,77(55.64 & 556715549 & 5552 55,24 a 5527
central( 5549 & 3552(3539 & 35425524 a 55.27|5'¢.?9 a 5502
arriére 55,24 4 5527|5514 & 5517,54.99 4 5502|5474 & 54,77

Alésape des logements de poussoirs :
— l.}r?gine : 28 4 2803 mm.

— 1" réparation : 2820 & 2823 mm.

— 2 réparation ; 2850 &4 28,53 mm.

— 3 réparation : 2875 h 28,78 mimn.
Pression d'épreuve d'étanchéité b 70rC

: 5 bars.

VILEBREQUTN,

Le vilebrequin esl en acier [orgé & 5 paliers,

Diamétre des portées :

— Classe 1 : 87,99 & 8801 mm.

— Classe 2 : 27,89 a §7.9]1 mm.

— Cotes réparation : —025: — 0.90; — 0.75; — 1 mm.

Longueur de la portée-butde (2' palier en partant de la
distribution) -

— d'origine : 32 & 3206 mm;

— Cotes réparation - 3230 & 3236 ot 3250 & 3256 mm.

Rayon des congés de portéebutée : 4 4 45 mm; autres
portées : 3.5 a 4 mm.

Diamerre des manctons

— Classe 1 : 59,99 4 60015 mum.

— Clagse 2 - 5989 3 59915 mm.

Cotes de rectification : —025; —0530; —0,75; —1 mm.

Longueur des manctons | 3793 4 38,13 mum,

Rayon des congés de manetons @ 35 & 4 mm,

Ovalizsation ou conicité admise tourillons et manetons :
001 mum.

Dureté Rockwell des portées et des manetons : 52 &4 &0,

Jen diamétral des portées : 005 & 009 mm.

Teu Jongitudinal = 02 & 0.3; maxi : 0.5 mm.

BIELLES, .

En acier forgé 4 coupe obligue,

Enlraxe : 230 & 230,05 mm.

Alésage du logement de la bapue de l'axe de piston :
— ongine : 3 4 39025 mm;

— 1™ réparation : 3920 & 3922 mm;

— 2* reéparation : 3950 & 3932 mun,

Diamétre extérienr de la bague de ['axe de piston
— origine @ 3945 4 39, 075 mm;

— 1" réparation : 33245 4 39275 mm;

— 2 réparation : 39545 4 39,375 mm.

Serrage de la bagne dans la bielle : 0020 & 0,075 mm,
Alésage de la bague montée : 3603 & 36,04 mm.
Alésage du logement des demicoussinets :

1" montage : 66 & 66.02 mm.

2* montage : 65 & 6502 mm.

T -

Dimensions des demicoussinets :

Epaisseur Diamitre

Cote avec logement de intérieur,
. —— | monlés {(mm)

O S @ b
Clagse 1 ...... | 246 4247 | 297 2 298 [60065 & 6,0BS
Classe 2 ......| 231 4 252 | 3.20 a 330 |599G3 & 59985
1™ rectification| 2,39 4 250 | 309 a 3,10 59813 4 539832
2* rectification| 2,71 & 2,72 3122 5323 (393565 A 50,585
3 rectification| 284 h 285 | 334 2 335 |59313 a 59,335
4 rectification! 206 5 297 | 347 5 348 159065 & 59085
Jeu diamétral sur vilebreguin @ 0,05 & 0,09 mm.

Jeu fatéral sur vilebrequin @ 0,10 & 040 mm.
Différence de poids (sur lensemble) @ 20 g

PISTONS.

Diametre d'origine :

— Classe 1 : 96,89 et 9,91 mm.

— Classe 2 : 9697 et 96,99 mm.

— Classe 3 : 9702 et 97,4 mm.

1" cote réparation : 9739 et 9741 mm.

2 cote réparation @ 97,99 et 97,91 mm,

Hauteur de la gorge des ssfmeuts de feu : 301 & 2
d'étanchéité : 304 a 306; racleur supéricur : 552 4 5,
racleur inférieur - 551 4 533 mm.

Alésage du logement de l'axe
anciennement :

— repére noir : 36001 4 36,002 mm;

— repére blanc : 36002 4 36,006 mm.

Depuis 1971 - plus de repére. .

Diametre de la chambre de combustion :

o avec pompe dinjection PES 4 A 80 C (moteur 80 ch):
G0 mim

— avec pompe d'injection PES § A 90 C (moteur 85 ch) :
55 mm. :

Telérance de poids entre les pistons @ 5 g

leu de montage entre piston et evlindre 000 5 0,11 mm.

Desaffleurement au PMIL | relrait de (08 A4 dépasse
ment de 030 mm

Volume neulrs cnlre piston ¢l culasse ©

L
4

504 a 564 cmi,

AXES DE PISTONS,

Tubulaires en acicr.
MDameétre @ 35,993 & 36 .
Teu de montape dans la bielle ; 003 & 0,04 mm,

SEGMENTS,
Coup de few @ 1 & section trapézoidale double,
Etanchéité : 2.

Racieur : 2 : ; i
— 1 supéricur audessus de I'axe de piston chanfreiné;
.1 inférieur mudessous de l'axe de piston b fentes

L héité : 0,06 & 0,08; racl é
Jeu dans les gorpes: étanchéite : 0, M, racleur sup

ricur : 0,035 igl] : racleur inférieur : 0025 & 0,052 mm,
Jeu a la coupe; étanchéité : 035 4 0.55; racleurs : 025 a

040 roam.

DISTRIBUTION

SE
A commande par pignons 4 denture hélithidale,
Jeu dengrénement : 007 & 0,18 mm. 5



— CARACTERISTIQUES —

PMB

Calage de la distribution {avec jeux de [onclionnement :
Adm. : 0,20 ; Ech. : 0.3 mm]).

an de;rés sur volant| En mm sur piston

AOA 2 ILII 12
RFA l 553
AOE 53°58°
EFE | ] 5.1 5

Conirdle de la levée des soupapes
avec jen nul aux culbuteurs :

Soupape Soupape
Position du pislnu| d'admission d'échappenient

{mm} {mm}
PMD, {(Détente) .| o ] 454
PALIL (Beh-Adim.) 0,76 64
PM.B. {Admission). 4,25 [

Jeux de Ennrtlnruwmmt {a [roid)

Admission @ 0,20 mm ’ Echappement : 0,30 mm

ARBRE A CAMES,

L'arbre &4 cames est en fonte, & trois paliers,

Il porte, prés du E'ﬁlmr arriére, une excentrique pour
Pentrainement de la biclle du compressear.

Diamétre des portées {en mm) @

Cole

Chape 1 réparalion

Portées; Classe 1 Classe 3

5569 & 55,71155.59 & 556113534 a 55,46035,19 a 55.21
55,44 & 55,46/35.34 & 55.3C(35,19 & 55.21/5494 & 54,96
5510 4 55.20[S509 & 5511|5494 & 54,96(5469 a 5471

avani
centrale
arrieres

Diameétre du maneton dentrainement du compresseur :

Classe 1 : 31,98 & 32; classe 2 : 31,88 A 3180; 1™ répara-
tiom : 3l 'I.} i 31,75, 2 réparanon 3 48 a 3]:,50 3 répa-
ration : 31,23 4 31,21

* Hauleur de levée de mmeaHDM 485; BCH :

Jen diamétral = 0,03 & 008 mim.

Jeu lang;'rlur.linai : D14 A 03 mm

4,25 mun.

Moteur OM 314 [B-!'lt__ﬂ
POUSSOIRS.

Coulissant directement dans le blocoylindres,
Dnamétre d'origine : 2798 4 27599 mm.

— I véparation : 2813 & 2817 mm.

— 2 réparation : 2348 &4 26849 mm.

— 3  réparation : 23,73 4 2E74 mm.

Jeu diaméural @ 001 & 005 mm.

SOUPAPES.
Diaméire des tétes ADM : 44, ECH : 36 i,
Angle de portée ADM et BC H oW+
Epaisscur de la téte ADM : 2 5 25; ELH 16 & X; mini

ADM et ECH : 1 mm,
Longueur totale ADM et ECIT @ 1405 mm.
Diameétre des Liges :
— ADM : B93 &4 595 mum.
— ECH : ancienmement 892 a 8% mm actucllement 992

i 94 mm.
;005 & 0,09; ECH : 006 &

Jeu dans les puades ADM
(L1 mm,

Retrait par rapport au plan de joint, ADM et ECH
06 4 1.5 mm.

Jeu de fonctionnement (& froid)

: 03 mm ¢ (K30 mm

Admission Echappement

RESSORTS DE SOUPAPES.

Les ressorts de soupapes sont & pas variable et iden-
tiques pour Fadmission et pour 'échappement.
iamétre extérieor : 335 mm :
Digmétre du fil ¢ 4.25 T
Longueur libre @ &5 mun,
Lomgueur sous charpge de 285 4 3.5 ke : 467 mm.
Longueur sous charge de 5% 4 63 kg - 352 mm.

CULASSE

d'une seule pitce en fonle.
Hauteur entre plans de joint : 91,9 & 92,1 mm,
Rectification maxi : 1 mum.
Tolérance de planéité (longitudinalement) : 0,05 mm,
" Défaur de parallélisme entre les deux plans de joint @
1 rn.
A]csagu des lnsg::menm de puides :
— OTigine : mm,
-1 aration : 15,10 & 15,12 mm.
- 2* réparation : 1520 & 1522 mm.
— ¥ réparation : 15,5-:] A 15,52 mm,

Alésage des logements de sigges (mm}.

Admission l ;
Cole . b e . Echappement
1" montage I 2 monlage gl
Origine ... [46 & 46035 [45 & 45025 33 & 38,025
1™ réparation 46,3 a 46,325 1453 a 45325 | 383 a 38315
> réparation | 465 A 36525 45,5 a4 45525) 385 a 38525

M



[;mftm:h:ur dusinage des logements de sigges @ 11,1 &
11,2 mirm.

Pression d'épreuve d'étanchéitd i 70°C @ 5 bars,
Dépassement des injecteurs par rapport au plan de

joint @ 1,65 & 2,35 mm.

SIEGES DE SOUPAPES.

Les siepes de soupapes sont rapportés dans la culasse
pour l'admizsion et pour l'échappement.

Dinmdtre extériceur (mm) :

I Admission
Cote [ Echappement
1" montage | 2 montage
Origine ...... 46,07 & 46,08 14507 & 4508 | 3507 & 3B08
I"™ répoaration. | 4637 & 46,38 14537 & 45,38 | 3837 & 3638
T réparation. | 46,57 & 46,58 |4557 A 4558 | 3857 &4 3858

Scrrage dans la culasse @ 0045 & 0080 mm.

Hauteur des sitges ADM : 82 4 83; ECH : 34 4 85 mm.

Retrait des sitges par rapport au plan de joint. ADM :
28 4 3; ECH : 26 & 28 mm.

Angle de rectification : 90 — 30",

Largeur de la portée ADM : 16 & 2; ECH : 2 & 25 mm.

GUIDES DE SOUPAPES.

Les guides de soupapes sont différents pour Fadmission
el pour l'échappement. De plus, ces derniers ent cpmpl:_rrté
un chambrage du cdté téte de soupape. Aprés modification,
les guides admission et échappement peuvent recevolr un
dispositif d'éranchéitd,

Longuewr des guides {voir chopitre « Conseils pra-
tigues =)

— ADM - 78 mm.

— BECII : 78 ct ensuite 73 mun,

— avec hague d'élanchéité - ADM : 72; ECH : 67 .

Diametre extérieur :
- origine : I5)028 a 15046 mm.

— 1" réparalion : 13,128 & 15,146 mm.

— 2 réparation : 15228 4 15246 mm.

— ¥ réparation : 15528 4 15546 mm. .

Serrage dans la culasse : 0,01 4 005 mm.

Dépassernent par rapport au plan d'appui du ressort
{Admission et Echappement) :

— sans bague d'¢tanchéité @ 24 & 24.5 mm;

— avec bague d'étanchéité : 18 4 18,5 mm.

Alésage aprés montage :

-— ADM : 9 & 902 mm.
— ECH anciennement 9 a4 9022; actuellement 10 &
10,022 mm,

GRAISSAGE

Le graissape est assuré par pompe A huile commandie
par renvoei d'angle depuis l'arbre & cames.

POMPE A TUILE.

ﬁépomp*- a huile est du type & nnﬁ:cnage. Deux modiles
: gnt%I té montés : avec pignons de hauteur 35 mm, puis
1 mim.

Les pompes completes sont interchangeables,

Alésage du logement de laxe de commande : 17 &
17,02 mm.

Diamiétre de Vaxe @ 16,08 mm.

Jew dipmétral @ 001 & 0,04 mm.

Jeu longitudinal maxi : 0,04 mm,

Diamétre de l'axe du pignon mené @ 1703 4 17,04 mm
puis 1503 & 1504 mm. ;

Serrage dans le corps de pompe : 001 & 0,04 mm.

Jeu diamétral du pignon mené sur l'axe : 001 & 0,04 mm.

Jeu diamétral des pignons dans le corps de pompe
003 & 0,10 mm.

Jen d‘cnsgnnmcnl des pignons : 015 4 025 mm.
l:":'I:g‘f:lmit pignons dans le corps de pompe : 003 A
09 mm.

Jeu dengrénement des pignons du renvel dangle
010 & 0,13 mm.

CLAPET DE DECHARGE.

Il es1 place dans le couvercle de la pompe & huile.

I* montage : avec le repére 8 et 'étolle de la marque
(pression d'huile maxi & 8 bars).

2 monta ¢ aucun repere (pression d'huile maxi &
52 Dbars), Voir le chapitre « Conseils pratiques =,

Ressort du clapet de décharge (2' montage).

Diamétre extérieur : 23 mm.

Diamétre du fil : 1,7 mm.

Longueur libre : 494 mm.

:_.ongum:r sous charge g:: l.ﬁﬁkkg :43%9 mm.
.ongueur sous charge de 94 : 409 mm.
Pression dhuile maxi @ 25 a SFham.

Au régime de ralenti : 0.5 bar.

Débit de la pompe & huile

aver huile SAE 10 & 50°C sous pression de refoulement de
6 bars :

- & 300 tr/mn : 55 1/mn;

— & 1 40 trymn : 385 1/mn,

FILTRE D'HUILE.

Le filtre d'huile est double. 11 est constilué d'un tamis
métalligue et dune cartouche interchangeable,

Le tamis est monté en série (full-flow) dans le circuit
de graissage et la cartouche en dérivation. L'ensemble
comporte une clapet de surpression, mettant le filtre hors
circuit en cas de colmatage.

Caractéristiques du ressort.

Diametre extérieur : 165 mm.

Diamétre du fil : 1.5 mm.

Longueur libre @ 66 mm.

Longueur sous charge de 45 = 03 kg © 31 mm.
Longueur sous charge de 57 kg @ 21 mm,

ENTRETIEN.

Capacité du carter :

— avec fond cylindrique : 6 I; mini : 45 1;

— avec fond cubigue : 8 1; mini : 5§ 1;
— avec filtre : 4+ 2 litres,
Jauge d'huile :

voir chapitre « Conseils pratigues ».
mlléd&]'ﬁuﬂc_ﬂh suppl B
— auedessous de — 25C - SAf
— de 25°C & 4+ 10°C : 5F
— au-dessus de o 10C pfE
Pérfodicité des vidanges : a'™H
les 10000 km.

—_ -



— CARACTERISTIQUES —

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement du moteur OM 24 est assuré par
pompe & eau et la régulation est oblenue par thermostat,

FOMPE A EATL

La pompe & eau st montée sur roulements 4 hilles ot
comporte un joint  louwrnant,

Diamétres de 'arbre :

— portée de la turbine 1503 & 1308 mm:

— portée du roulement AR : 17 & 1700 mm;

— portée du roulement AV ;30 4 3001 mm;

— portée du maoveu de poulie : 2904 4 2003mm.

Alésage de la turbine : 15 & 1502 mm.

Serrage de Ia lurbine sur larhre : 001 & 004 mm

Aldsage du moyeu de ponlie @ 20 & 2902 mm.

Serrage du moveu de poulie sur l'arbre : 0062 a 0,05 mm.

Diametre de portée de la bapue détanchéité sur le
moyeu de poulic : 4184 & 42 mm,

Longueur {otale entre moyen et face dappui : 119
+ 05 mm.

Espace entre turbine et corps de pompe : 03 & 1,1 mm.

THERMOSTAT.

Le thermostat est du tvpe & cire, avec hy-pass.
Début d'ouverture : 83 = 2°C,
Cuverture compléte @ 94 = 1°C.
Hauleur d'ouverture de la soupape @ § mm.
Hauteur douverlure de .Ja soupape de bypass 1 6
a 7,5 mm,
Début de fermeture de Ia soupape de bypass : TBC.

Entretien.
Capacité du circuit de refroidissement : 15 litres.
Temperature d'atilisation ; 70 § 35C.

BOUCHON D RADIATEUR.
Repére do bouchon @ 4.
Cuverture de la soupape de surpression @ 04 bar,
Ouverture de la soupape de dépression : 0,1 bar,

INJECTION

La pompe d'injection montée sur le moteur Mercedes-
Benz 0OM 314 est du type en ligne, fixde en appligue sur
le carter de distribution.

La pompe dinjection compeorte un dispositil davance
automatique et un régulateur mécanique.

Le matériel dinjection est de marque BOSCH.

POMPE DINFECTION.

Deux diamétres de pistons de pompe ont été montés
sur le moteur OM 314 @ 8 mm pour le moteur 30 ch et
9 mm pour le moteur 83 ch, ~

La pompe d'injection munie de pistons de diamétre
% mm ne deit étre montée gue sur un moeleur compor-
tant des pistons dont le diametre de la chambre de com-
bustion est de 55 mm.

Ordre d'injection : 1 -2 -4 - 2,

Motewr OM 314 [ﬁ_—iqa]

Tvpe de la pompe ;

— moteur 80 ch @+ PES 4A BOC 410RS 2094 ocu RS
06 - RS 2244 - RS 214 A,

— moteur B3 ch 1 PES 44 W00 §10RS 2204

— Unimog 401 et 413 : PES 44 30C 410 RS 20947
et RS 2Ms Z.

Twpe de régulateur :

— matenr 80 ch : ROV 30/1425 AB 564 DL ou 570 DL .

622 DL - 624 DL - ROV 300,1000,/1425 AB 378 DL;

_ — mateur 83 ch @ ROV 3001425 AD 740 ou 768 - 780 -
— Unimog T 66/403 : EP/RSY 3501275 A2 B 004 Ty,
— Unimog US4/403 : EP/RSV 3501275 A2B242D:
— Unimog U413 EP/RSY 350-1425 AZBIOOED.

Calage des pompes dinjection.

PES 44 80C @ 21° soit 340 mm/piston.
PES 4A 90C : 13 soit 2,77 mm,/piston,

HEGLAGE DES POMPES D'INJECTION,

Conditions d'essais,
Dimensions des luyauterics

— ¢ extérieur : 6 mm;

# intéricur : 2 mm.
— longueur .
Portednjecteur : BEF 8511/9,
Injectenr : EFEP 142
Tarage de Finjecteur ; 175 bars.
Pression d'alimentation @ 1 bar.

Température du Nuide d'essai ; 40°C,

P‘E:lléﬁm de refoulement des pistons @ 2,15 & 2,25 mm do
‘Les chiffres soulipnés correspondent an réglage de base.
Tolérance de débit entre les cylindres : 04 cmd pour

1 coups,

BREGLAGE DE LA POMPE 4A 30C 410RS 2094 ou RS
2206 - RS 2244 - RS 2244 A (moteur &0 ch).

r f Posilion cré- IMbit {em3
Vitesse . (trfmm) maillere (mm) 1 coups)
& 244 332
1000 9 5T a 62

= 15 | n7an
200 3 Tha 23

REGLAGE DU REGULATEUR ROV 300/1425 AB 554 DL
ou 579 DL (moteur #3 ch),

Position du levier Vilesse Position
de commande {irfmn} crémaillére {(mumj
1425 16 a193
1 450 146 & 18
Reégime maxi 1 550 82 4 133
{environ &) 1 650 134 B
: 1 750 0 a 25
: 1 800 0
100 7 a8
Ralenti 250 3a7
{environ 107 400 35452
500 25437
Gl i 14 428
770 I i




REGLAGE DE
(moteur 30 ch).

L'ENSEMELE  FOMPE-REGULATEUR

HEGLAGE DU REGULATEUR ROV 3001425 AB 740 ou
Ta8,

Position du  levier |

Vitesse | Déhit
de commande (tr/mmn) Hem3/1 000 coups)
|
Pleine charge 1 400 I 58 aol
1 G0 i 52 &4 55
200 495 & 525
=00 | 46" a4

Surcharge avec position crémaillére a4 100 tr/mn ; 13
a 14 mm.

Début de coupure @ position crémaillére & 1470 tr/mn
inférieure de 0,5 &4 1| mm par rapporl 4 celle obtenne &
1400 tr/mn.

REGLAGE M) REGULATEUR ROV 300/1000/1425 AR
578 DL (moteur B0 ch).

Posltion du levier tesse FPositlon
de commande Vi (ir/mn) crémalllere (mm})
, | 1 400 12 & 154
Régime maxi | 1 450 & ai1xs
{environ 63°) | 1 500 144 94
1 550 0 & 66
| 1 660 L]
1 000 12 & 146
environ &62* 1 100 524 82
! I 200 524 56
1400 1,74 48
1490 0
' 200 784 6
Falenti o & & 68
fenviron 10°1 350 5
40 22a 19
600 08 & 2
740 0

REGLAGE DU REGULATEUR ROV 300/1425 AR 623 DL
on 624 DL

Position  du  levier F Position
de commande | Vitesse (ir/mn} o itere (mm)
Eégime maxi 1425 16 al19
{environ 68 1 500 10,6 & 153

1 & | 33 A 10
1 650 0 % 74
1770 | i
Ralenti 200 6 a 74
{environ 10°) 300 49 a2 0B
400 35a 5.1
0 | TN X}
770 L]

REGLAGE DE LA POMPE PES 4A 90C 410RS 2294
(moteur 85 ch).

. Position Déhit
¥itesos. (ir;mon) _lcrims_iil‘:im {mm) | (cm3/100_coups) 1000 6 | 2o
1000 i 3 2 a22 9 , 454 S
g T 452 15 | 1053118
] 12 N e ] B N
200 ) 21 a29 200 ) 254 35

i i
Position  du Tevier| viipes Position
de commande I‘Lnesm Gt/ cerémalllere (mm)
Pleine charge | 1425 16 h194
{environ 66*) 1 500 I8 o 16
1 550 82 h 134
1 650 144 8
1760 ]
Ralenti el 664 TR
00 49 &4 o4
450 1 5 42
f 600 1Lia 28
| 760 0

REGLAGE DU REGULATEUR ROV 300/1425 AB  7BQ
ou TEL.

Positlon du levier | F i Position
de commande Vitesse  (ix/mu) crémalllere (mm)
Fleine charpe | 425 16 19
(environ 63} 1 504 10,8 & 153
1 600 313 a 10
1 650 0 h 74
R 0
Ralenti | 200 6 a4 74
{environ 100 - | 300 49 4 66
| 4500 3 h 39
! &0 44 28
i 770 0
REGLAGE DE LENSEMBLE POMPEREGULATEUR
{moteur 85 ch).
Position du levier | vies : : Dbt
de commande RTKEba G U A {emd/1 W coups}
Pleine charge 1 404 65 & 67

Surcharge avec position crémaillere & 100 trfmn : 13
a 156 mm, -

Débul de coupure @ position crémaillere & 1450 tr/mmn
inférieure de 035 4 1 mm par rapport & celle obtenue a
1400 tr/mn.

REGLAGE DE LA POMPE PES 4A BOC 410RS 207
ou HS 22067 {pour Unimog types 403 et 413),

Les conditions d'essais sont les mémes que celles indi-
guées pour les pompes précédentes.

Position Diélie

Vitesse (tr/mn) | . @ aillire (mm)|(cm3/100 coups)




— CARACTERISTIQUES —

REGLAGE DU REGULATEUR EP/RSV 3401275 A2 Bl
M40 (pour Unimog type U 66,3031,

Levier
de cominanie

Enviran 33
[sanms ressort

Eoviren 54°
[aver ressort
de correction?

Correction

Environ 22°

YVitesse (r/mn)

1275
1330
1400

1 330
I 500
1700

1275
1000
..

350
| 20
' 350
00
I

Position f

ferémaillere (mm)

i

| - e

=1

g
wn
e e g

REGLAGE DE
{Unimug 66/403),

L'ENSEMBLE TOMPE-REGULATEUR

Levier it Débdt
de commante Aatesae LTI ![cnﬁ.-’l MY coups)
Pleine charge 1273 31 & 53
1 000 | 50 a533
=00 445 & 495
1 3zn 053 1
Surcharpes 14 | 132 & 138
REGLAGE DU REGULATEUR EF/RSYV 350-1275
AZBI42D (pour Unimog type U 54/403).
Levier Position

de commande

Environ 54°
{5ANS ressor
de correction?

Enviran 54°
{avec ressort
de correction)

Correction

Enviraon 2¢

| Vitesse {tr/mn}

jerémalllere | mum)

| 1275 16
1330 114

: 1420 6.2

| 1 380 TH A 102
1 500 6 A 18
1 G0 0 & 1
1278 il
1 000 02a 04
i) Lia 13

| 350 73
200 i a4
33 72 TR
B 2948 52

| ai0 0 oa |l

RTd

POMPE-REGULATEUR

Motewr OM 374

REGLAGE DE L'ENSEMBLE
{pour Unimog  34/303),

Levier Hig : | Dehii
de commande Viteese: Civjuom) fem3/ 1 0 coups)
Pleine charge 1230 45z 48
1002 -
B 43,5 & 465
= 425 a2 455
- i | 300 05a 1
Surcharge T 132 a 135

REGLAGE DU REGULATEUR EF/RSV 350-1425
AZBLOBB D {pour Unimog type 413).

Levier ; ! Position
de commande ¥itexne: LbE) ) crémaillere (mm}
Environ &F 1425 16
[sans ressart I 506 11,5
__de correction} 1 560 — Bl
Environ & 1 520 8.8 a1l
{aves Tessort 1 640 | 4 & 59
de correction) 1 800 = !]_ __3‘,1__ 1
Correctlion 1400 | ]
700 {
| B N 063 08
Environ 23* 330 7
200 1% a2l
50 i A T3
00 238 46
270 i &

REGLAGE DE L'ENSEMBLE POMPE-REGULATEUR
{pour Unimog 413).

Levier b asey Sipes Débil
de commande | SALEED LILITRR {cmd/ 1 000 coups)
Fleine charge 1 4400 . 605 4 625
o0 5252 555
00 315 & 545
HE R o f: I.’"i i |
Surcharge | 10 |~ 1378 13

AVANCE AUTOMATIQUE.

Le dispositif davance automatigue est du tipe -::enjri—
fuge. Il est situé & Pavane de la pompe dinjection, der
riere le pignen d'entrainemsnt.

Developpement du dispositif o 8%

I"DRIF-INIECTEURS ET INJIECTEURS.
b Ay,

Porte-injectenrs typé - KDAL 74 53719,

Injecteurs type ; DLLA 150 5 187, °

Tarage des mjecteurs neufs ;0 200 4 210 bars; réutiliséds -
180 & 190 bars,

Dpassement par rapport au plan de joint de la cu-
lasse : 163 & 235 mm.

L, o o b



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les eéquipements électrigues sont de margue BOSCH,
Certains varient avec le type de véhicule sur lequel le
moteur est manteé

DY NAMO.

Type : LJ 3268/12 T 43 a.

Se monte avec regulatear | BS/UAA 160712715

ALTERNATELUR.

Type 0120400603 K1(R) 14V 35 A 20

REGULATEUR.

Type @ 0190601 006 AD 1714V )

ou 0190600 006 ADMN 1/14 V' (antiparasité).
Tension de régulation : 119 a 143 V.
Intensité de charge & 4000 tr/mn @ 28 & 30 A

DEMARREUR.

Type : 0001402081 KXG (R) 24 V 4 P5.
Coptrode a vide (3500 & 4000 trfmn) :
— intensité : 60 & 30 A,

— tension : 23 V.

Tension normale & vide, & 1000 tr/mn : 14 V., Contrdle en charge (1230 4 1350 tr/mn) :
Intensité de charge — intensité : 470 a 330 A;
— & 1300 ¢r/ mn ; 10 A; — Tension @ 1B V.
— & 2000 tr/mn : 23 A; Contrdle blogué :
— a 600 tr/mn : 35 A, — intensité : 480 & 960 A;
Se monte avec régulateur ;0190601 006 AD 1714 V. — tension ;125 V.
EQUIPEMENTS DIVERS

]

COMPRESSEUR IMATR OU POMPE A DEPRESSION.

Cet appareil peut devenir compresseur d'air ou pompe
4 dépression suivant son branchement. I1 est fixé herizon-
talement sur le cdté droit du motenr, derridre la pompe
dinjection, et il est entrainé par un maneton situd a
l'arritre de Parbre 4 cames du moteur.

Diamétre nominal du pistom @ 77 mm.

Course : M mm.

Cylindrée : 140 cmi.

Débit & 2 B0 tr/mn, & vide :
maxi @ B2 1/mn

Pression de refoulement ;@ 56 4 7,35 bars,

Durée de remplissage d'un réservoir de 40 1 & la pres-
sion de 3 4 4 bars ef o vitesse compresseur de 1 500 tr/mn
(3000 tr/mn moteur) : 18 & 23 czecondes; réservoir de
60 1 : 32 4 37 secondes.

137 1/mn; sous pression

Jeu & la coupe des segments : 003 & 045 mm.
Diamétre de 1axe de piston
— {jaune) 16,011 & 16,013 mm;

— (vert) 16,013 & 16,016 mm.

[Mameétre extéricur de la bague de pied de bielle :

19035 a 19050 mm.

Serrage de la bague dans la bielle :

Diamétre intéricur de la bagoe de pied
16,025 2 16035 mm.

Diametre de Taxe de piston, jaune
vert ¢ 16004 & 16016 mm.

Jeu diamétral de l'axe -

— dans la bielle : 0009 3 0024 mmn;

— dans le piston : 0,027 & 0,032 mm.

001 & 0,03
de

Dimenslons des demi-coussinets.

nm,
biclle

1600 a 16,M3;

| Epaisseur des
1 Diamétre
Cylindre et piston Cote | demi-coussinets i
i {mm) intériewy (min)
Référence AMlésage du @ du piston Classe 1 148 & 149 3203 & 32;191 :
Jeyiindig (W) G Sewn) Classe 11 153 & 154 B1o3a gt |
= - " é" fparation ....| l,riial h 16l g{?g g g%'ﬁ? 1
Classe T ....... T6O9 4 TI01 7697 A 7698 : reparation ... 173 a 1,74 - T
Classe II 77,065 & 77,085 77045 A 77055 ¥ réparation ....| 1,85 & 186 3128 4 3132
Classe III ........ TT115 & ?;,%gs ;%,995 g ;;-.lﬂﬁ .
re ti wed S A 7, % ’
i* if:gﬁ?:ﬁgﬁ ??ﬁg A 7151 '}?i‘zx a T}'ﬁ Jeu diamétral de la bielle : 0,03 4 0,07 mm.
3 réparation ....| 7174 & TL.76 772 a4 TI13 B;_u latéral de d!a biclle : ﬂ.uﬂ?ﬂh nﬁu mm.
p ati veoo| 7789 B 7RO 797 477 passement du piston @ 0,10 & 030 aiin,
AT E e : i = Epaisseur du joint de cylindre ;025 a 050 mm.

Limite dusure : 0,03 mm.

Jen diamétral du piston : 0,01 & 0,04 mun.

Hauteur de la porge des segments d'étanchéité : 25

251, ]

Racleur : 4 & 401: &4 bec : 3 & 301 mm. Le dispositif de départ & froid est constilué par un
Jeu des segments dans les gorges de piston @ 001 & équipement Start Filote monté en série. Suivant l'année

0,03 mm.

DISPOSITIF DE DEPART.

de sortie, le modele d'appareil peut étre différent.

i W




COUPLES DE SERRAGLE.

Les waleurs sont domnées en mkg ou madaN avee, dans
cerlaing cas, des angles de serrages complémentaires.

“CULASSE —

Vis de poulie :

Matour OM 314 @I—@

30 a4 53

Vis du pignon darbre a comes sur pignon de pompe 1 35

Vis du carter de distributicn - 4.5,

i 3

l-l!a du couvercle de disiribution : 05,

Vis du couvercle laréral des poussoirs : 05,

Vis de pompe & huile, couvercle el Axation ; 3.5
Clapet de décharge : & )
Wis du carter inférieur :

MOTEUR.
= ¢ 6 mm
Vis de culasse, en leols passes - 6 - 9 - 11, — @ 8 mm :
Vis de pampe de culbutewrs @ 18 3 1L
Vis de couvreculbuteurs ;0 25,
INJECTION,

Vis et écrous de bielles @
& 12 mm :

--E‘.-I-i{rulﬂmm: 10 4 1 m.daM

Vis de paliers :
— @ 1

Vis de contrepoids :
-~ TMON Tepérde 0§ & 9

- 9+ 207,

mim jusquan motewr 000820 - 12
— @ 14 mm a partir du moteur 000821 - 14,
— @ 15 mm : 3 + 1 mdaN + 90 4 2=

0.5
0.4,

Vis d'avance automatique sur pompe : R
Buse dinjecteur :
Ecrou de fixation sur culasse @ 6 & 7.
Raccord de tuyauterie : 25

&

COMPRESSEUR IFAIR OU POMPE A DEPRESSION.

— repére 11 : 3 + 1 mdaN + 90 + 20r,

— repére 13 : 13
Vis de volant :

— 10 sur plats : 10,

= 22 sur plats

: 3+ 1 mdaN 4+ 90 4

Ecrous de bielle :

15 a 17

Vis du cvlindre : 35 & 4.
Vis de culasse @ 35 4 4.

e, Clapets : 12 &4 14,

CONSEILS PRATIQUES

De pombreux Lravaux peuavent étre

cxécutés divectement sur le motear,

gue celu-ci soit monté sur un -véhi-
cule & cabine semi-avancée ou avancée.

La dépose de la culasse, des hislles
of pistDIlE. ou travaux sur la distri-
bution  peuvenl Etre  exéoutés  sans
nécessiter la dépose du molenr,

Les pitces de  rechan utilisées
seront toujours d'origine MERCEDES-
BENZ. A la commande des pigces, il
est indispensable d'indiquer le t du
vihicule ou du car et surf.lmt:r?:fnu-
merg de 'organe car aucune pitce ne
pourra étre distribuée par les ser
vices des pidces détachées =ans ces
références.

Avint d'entreprendre un travail guel-
congue sur le moteur, i est recom-
mandé de wvérifier les pressions de
compression de chague cylindre car
elles peuvent indiguer la- cause du
mauvaiz fonctionoement du  motear
et ainsi éviter la dépose inutile de cer-
taines pitces. De plus, ces pressions
indigueront au réparateur les travaux
quil serait souhaitable d'entreprendre
pendant que les éléments sont déposés
sans pour cela augmenter comsidéra
blement le prix de la. réparation (ro-
dage des soupapes, remplacermnent des
segments, ote.),

Le contrile des pressions de com-
pressions  sera toujours  effectué 4
chaud avec entrainement au démar-
rear (2 tr/mn environ).

Pression normale 21 &4 24 bars,

mini : 20 bars,

DPEPOSE DU MOTEUR.

Le motear se dépose avec la boile
de vitesses, gue ce soit d'un véhicule
i cabine avancée ou semi-avancés.

o IMposer le parechocs, la calandre
el la trappe d'auvent, la premiére tra-
verse du chassis et la traverse sup-
port moteur,

» Déposer le levier de changement de
vitesses, g

# Effectuer les débranchements habi-
tuels  (collecteurs, tuyauteries d'ali-
mentation ciblage électrique, Etc.]).

+ Elinguer le moteur et le soulever
légérement pour soulager ses supports

% le moteur bute contre le tablier,
déposer  éventuellernent le  couvre-

ulhuteurs.

s« Déposer la traverse arriére support
mesur el les supports du moteur,

¢ Déposer les supports moteur avant
et la console droite,

La repose du moteur s'effectue dans
l'ordre inverse des opérations de la
dépose.

CULASSE

Ta culasse est en fonte dune seule
pitce pour les 4 cyvlindres du motear

B Qi

DEFPOSE,

o Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (robinet de vidange do bloc &
I'arriére droil du moleur au-dessns dn
compresseur  o'gir,

e Deposer fa patte de fixalion do
tuvau daspiration du compresseur.
¢ Débrancher la commande do frein
sur échappement si le véhicule en est
.

¢ Débrancher la tuyauteric du Start
Filote (a larmere du couvreculbu-
teurs).

¢ Déposer le collecteur d'ean, le fillre
dair, le couvre-culbuteors.

Wota. — On remarque & Ia dépose
du couwvre-culbuteurs gque le collec-
tenr d'admission fait partie inté-
grante du couvre-culbuteurs, ce qui
nécessite une étanchéité parfaité du
joint, pas uniquement sur la partie
extérieure, mats galement du coté
ressorts de soupapes, car un défaat
d'étanchéité (joint clagué) provo-
ql.'l'.‘.'['ﬂll. unsa cnnwmmatinn anoi-
male dhuile et ce qui entrainerait
également un régime anormal do
mstbennr,

s Déposer Tes tuyauteries de refoule
ment aux injecteurs; il _sera néces-
salre de les désassembler entre elles
ct de dévisser les radcords plides sur
Iz cété droit de la culasse,



e Diposer Lo rampe de calbutears.
o Dopuser les dorous de culasse, puis
la culasse,

Important. — Si les injecteurs
n'ont pas £le déposés auparavant,
faire reposer la culasse sur
plan de joint car les injecteurs
deépastent celuici et seraient dété-
FEOrEs.

DESHABILLAGE DE LA CULASSE.

[.a dépose des soupapes ne presante
pas de difficultd particuligre; les demi-
claveties, cuvettes, Tessorts de sou-
papes sont identigues pour l'admis
sion et pour 'échappement.

» [Mposer les injecteurs et récupdrer
les joints de cuivre.

VERIFICATION DE LA CULASSE.

Plusicurs points sont & vérifier avant
d'entreprendre un travail quelcongue
sur Ia culasse
e a} Vérifier la plandité do plan de
joint {se reporter au chapitre « Carac
téristiques =)1. 5i la hauteur de la cu-
lasse ne peut plus supporter une rec-
tification, la culasse sera remplacde.
s b)) Contriler Vétanchéité des man-
chons de protection. des injecteurs,
Pour cela daux méthodes sont pos-
sibles :

« Obturer les  trous de passage
d'eau du plan de joint & Vaide dune
plague  appropride  (caputchouc et
acierl. Envover de 'ean sous pression
(3 bars) par le raccord supeérieur de
sortie d'eau

s La deuxiéme étant d'effectuer
I'éprevve d'étanchéitd en envoyanl de
I'air sous la méme pression dans la
culasse of dimmerger celle-ci dans de
l'eau & 70°C. 51 un suintement se pro
duit aux manchons de protection des
mjecteurs, 1l sera nécessaire de rem-
placer les joints tforiques _de ceux-ci
s« o) Controler le retrait des soupapes
par rappart au plan de joint. 5i avant

rectification, les  cotes  approchent
el [ ,J
11 e ey
\‘x‘_\_\__\_\_\-
e
Contrile de Vépoisseur de la  béte
des soupapes.
e donisseur e lo réte ADM = 2
4 25; ECH = 1.6 a 2; mini ADM et
ECH 1 mm.

DUPpape neuve,

1.5 mim meni: aved uy
les places,

SiGges scrunt rem
Les soupapes seront également rem-
placeées =1, aprés rectifcation de lear
portée, Pépaiszeur de la téte est infé
rieure & 1 mm (voir Hgurel.
o d} Contrdler lg jeu entre guides ol
gueues e soupapes  (voir chapitre
¢ Caractéristiques »3 51 le jeu est
trap amportant, remplacer les guides,
En effet, un jeu wrop important eotre
ces pidces peul étre la cause d'une
consomumarion  andgrmale  dhoile.

REMPLACEMENT DU JOINT IYETAN-
CHEITE SUR MANCHOM DE PRO-
TECTION DES INJECTEURS.

s« Dévisser le manchon.

s Nettover soigneusemnent le manchon
de protection et le logement dans la
culasse.

& Placer un joint neuf sur le manchon
en ayant soin de le suiffer lEgérement.
sS5crrer be manchon sur la culasse au
couple de & m.daM.

Coupe portielle de lo culasse,
. Créteouwsd pour dévisser el wvisser les [o-

gements linjecteurs, - 2. Joint d'eton-
chéitd. - 3. Partie filetée,

Identification des logements d'injecteurs,
4 2 créneoux : 2* modéle ©
4 Erénegoias

17" modéie

Iy A

Positionnement des injecteurs

dans lo culosse,
I, Logements dinjecteurs wissés dons la
culgsse, 2. Reoinure pour ke guidoge de
l'ergat du porte-injecteur dons la culosse,

SIEGES DE SOUPATPES.

Extraction.

Il est conseilld de remplacer les sigé-
ges de soupapes avant les guides. Si
ces derniers sont a4 remplacer, plo-
sieurs  methades  peuvent &lre  em-
ployées
« a) Pratiguer une rainure dans lalé
sage  otérieur du  siege, puls  avec
l'exiractenr, extraire lo jfges,

a b} 51 le logement du siege  est
abimé, i1 sera nécessaire d'alégser le
i U vl chapitre = Caractéris-
1, mais pour abtenir un travail

Fraoise pour cxdcuter lo gorge d'extraction
dans le siége de soupape,

AL Rainure dans le sidqge. - B, Outil,

A



Extraction d'um siége rainuré,

A Support d'extrastear. - B, Extrocteur.
. Embuct de protection.

arfait (alésape perpendiculaire aveo
E: plan de joint el parfaitement centré
avec le puide), nons conseillons au
réparatenr de déposer le goide de sou-
pape ot de se servir du lopement de
celui-ci comme guide de Ualésense car
dans de nombrenx cas, l'alésage duo
guide est ovalisé ot risque de provo-
quer un excentrage du o logement du
sifge par rapport au zuide de sonpape,
s o} 51 I'atelier ne possede pas ouril
lage approprid, il est egalemnent pos-
sible dextraire les siéges on soudanl
a l'arc la téte de lz soupape en lrois
pui:th sue Je siepe. (Le diameétre de
fa téte aura éré préalablement diminng
pour taciliter e soudagel, 11 ne rosie
plus gqu'a chasser le sitge o la presse
par lintermédiaire de la soupape.

NOTA. — Si la culasse a £18 rec-
lifige, il sera nécessaire de o des
cendre = la profondeur du loge-
ment du sigge de la méme valeur
que [a passe de rectification qui a
ére effectudée ou qui sera ellecluse
aprés les différents travoux de pré
paration, ceci pour respecter la
profondeur  des  logements  (voir
chapitre « Caractéristigues =) et le
retrait des soupapes.

Montage des sibges,

Le meontage des  sibges  demande
beaucoup de propreid, Les logements
de sigges sercnt donc soigneuserment
nettoyes =L ebavures,

s Tremper les sigges dans un bam
d'azote lignide, Pour facilier = mon-
tage. il est Sgalement possible de
chauifer la culasse de 70 & 80°C,

¢ Contrdler le retrair des sigges par

— CULASS

Ditbérentes phases pour la rectification des sieges jen commencant par la gauche),
Liangle de 75* carrespond cu sigge de lo scupape d'échappement ) pour lo scapaoe dlad-

mission, l'angle est ce &0

Las angles de

i5 el 45" sont valohies Dour les soupopes

J'admission et d'échapper-ent

rapports au plan de la culasse (voir
chapitre =« Caractéristicues »).

Aprés montage des siéges neafs, il
st nécessaire de reclifier la ‘portée
de la soupape. Si les guides de souw-
papes sont & remplacer, cette opéra-
tion aura lien aprés montage du guide.

Rectification des sieges,

Il est conseilld de rectifier les sieges
aux angles indiqués er dans J'mﬁrn
de la figure,

¢ Respeclter la largeur de [a portée
gqui doit étre de 16 & 2 mm pour le
sigge d'admission et de 2 4 25 mun
pour le sigpe déchappement.

s Contrdler le retrait des soupapes
par rapport au plan de jeint de la
culasse @ 06 & 15 mm. Pour cetle
valenr, il est recommandé d'obtenir
le retrait minimum indicgué,

En effet, un retrait trop important
peut étre la cause de mises en marche
difficiles et de fumée abondante &
I'échappemenf, Cependant, un retrait
trop faible pewt entrainer des contacts
de la spupape avec lg pistan.

Contrdle du retroit des soupopes.

GUIDES DE SOUPAPES.

Les guides seront remplacés si le
jew entre gqueue de soupape et guide
cst lrop important [(se reporier au

chapitre » Caractéristiques »).

g

Iidentification des guldes.

lLes puides de soupapes d'echap-
pement oot en  differentes bone
gueurs (voir chapitre « Caractéris-
tigques  »), Actoellement  tous  les
guides somt munis dun dispositaf
détancheéits et, lors dune nler-
vention, il est conseillé dadopter
ce montage a condition de ramener
les puides & la lonpueur et an
deépassement  indigués,

« Placer la culasse, le oité culbuleurs,
sur un Biti de presse et chasser les
puides au moyen dun mandrio appro-
prie

s Monter les nouveaux goides en les
engageant depuis le cdré calbuteurs
ot respecter la cote de dépassement

Guides de soupapes.
1. Cuide d'échappement. - . Guide d'ad-
rrission A, Ceéposserent des guides  od-
mission e échapperent = 24 4 24,5 mm
ey dspositit d'étanchéité  ou 18 &
15,5 mm ower dispositif d'étanchéing,

Coupe d'un dispositif d'étonchéité
sur guite de scupape.




par rapport an plan d'appu du ressort
[voir hgure),

Des guides cote réparation sont pre
vis lorsgue le serrage dans la culasse

n'est  pas  suffisant  (voir chapitre
« Caractéristiques =).
e Achever l'alésage des pguides alin

diobtenic le jeu correct des soupapes
{(voir chapitre « Caractéristiques «1.
# Reclifier les siéges pour s'assurer
fewr perpendicularite avec Palésapge des
nouveaius guides (volr paragraphe prs-
cédent « Rectification des sisges »),

HABILLAGE DE LA CULASSE,

& Placer les soupapes a leurs emplace
ments respeclifs.

¢ Poser la rondelle dappmi dans le
logement de nhaqu: ressori,

Si le moteur n'en éfait pas pourvu,
il est conseillé de les ajouter lors
dune intervention, Ces rondelles sont
en acier et ont une cpaisseur de
0,5 mm.

o Monter les bagues d'étanchéité sur
les guides de scupapes dans le cas oi
les guides cont la longueur et le dépas-
sement. prévus (voir paragraphe preé-
cédent « Guide de soupapes »).

¢ Contriler les caractéristiques des
ressorts de soupapes el les mettre en
place en orientant le coté spires join-
tives vers la culasse,

« Monter les cuvettes et les demi
clavetles conigques,

» Flacer provisoirement les porte-
injecteurs complets avec joint d'étan-
chéite sur la culasse; serrer l'dcrou
au couple de 6 & 7 mudaN.

s Contrdler le dépassement du nez ’

des infecteurs par rapport au plan de
joint de culasse. Des joints de 0,5 a
I mm d'épaisseur sonl prévas pour
obtenir la cote de= 165 a 2,35 mm.

s Déposer les portedinjecteurs avec
lewrs joints respectifs et les repérer
pour éire remontés & leur emplace-
metnt.

51 les porle-injecteurs sont main-
tenus en place, ne pas faire reposer la
culagse sur son plan de joint pour ne
pas endommager la pointe des injec-
tours,

FOSE DE LA CULASSE.

Si les goujons de culasse sont en
place sur le bloccylindres, il est re-
commandé de les déposer pour éviter
gue des im[?uretés (calamine) se pla-
cent entre le joint et la culasse au
moment de la pose de celleci
= Mettover les plans de joints (culasse
et blogeylindres), les trous borgnes
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Oredre e sertnge des écrows de culasse.

des poujons de culusse (s'assurer gu'il
n'v a pas d'eau o dhaile a Vintérieur).
# Placer lo joint de culasse sur le
carter-cylindres <ans le sens  conve-
nable, puis la culasse sur le bloc,

& Huiller légérement les Alets  des
poujons, puls visser les goujons dans
Ie bloc; une fente lournevis est prévue
sur ceuxci pour faciliter 'opération.
¢ Serrer les écrous dans lordre indi
qué par la figore et en lrois passes
aun  couples successifs de 6 - B -
11 m.dal,

NOTA. — Il est recomumandé de
rocéder & un resserrage a froid de
i-.; culagse aprés 10 heures environ
de fonctionnement,

» Reposer le collecteur d'échappement.
Auparavant, vérifier le fonctionnement
du volet de ralentisseur (voir le para-
graphe « ralentisseur sur fchappe-
ment » a la fin du chapitre « mo-
teur =),

CULBUTEURS

La rampe de culbuteurs repose sur
4 paliers dont trois sont différents
entre eux.

Le palier avant posséde un conduoit
pour Varrivée de Phuile dans Ia rampe,
le - deuxieme et le qualridgme sont
identiques, Le troisieme palier posséde
une vis pointean pour le positionne-
ment de Paxe.

Les paliers sont fixés sur la culasse
par des wvis dont une est diférents
des antres. La vis qui ne posséde pas
de trou borene (emplacement Ides vis
du couvreculbuteurs) sur le six pans
est montés sur le paliers n* 2 (vers
l'avant),

MONTAGE DE LA RAMPE.

L'opération ne présente pas de diffi
culté,
s Vérifier le jeu des culbuteurs sur
l'axe : 002 a 008 mm maxi.
# Assembler les culbuteurs, ressort
et paliers sur l'axe, en respectant le
déport des  culbuteurs de part et
dautre de chague palier {voir figure).
& Serrer la vis de chague palier au
couple de 10 4 11 m.dalN,

REGLAGE DES CULBUTEURS.

o Régler le jeu des culbuteurs en
respectant la disposition des soupapes
indiquées par la fipare, les valeurs de
réglage étant & froid pour Fadmission :
020 mm et pour léchappement
0D mmom, i

L'ordre de réglage est le suivant -
s Placer. le piston du cylindre n® 1 en
position PMH, compression et régler
les soupapes | - 2 - 3 et 5

Identification des culbuteurs.
|, Culbuteur avont, - 2, Pafier-support de
rampe de culbuteurs fun por cylindral. -
3. Culbuteur arrigre.

e Plucer ensuite le piston due cylindre
n* 4 en position PMH. compression
el régler les soupapes 4 - 6 - 7 et &

o] 4]
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Disposition  des  soupopes.

Important, — Le collecteur d'ad-
mission  faisant partie intégrante
du  couvreculbuteurs, les  orifices
d'entrée d'air dans la culasse se
trouvent & la partie supérieurs ct
il est nécessaire de prendre toufes
lcs précuations afin gu'adcun corps
étranger n'y pénétre et particuliére-
ment 5i le moteur tourne, & cause
de la dépression qui se crée i prosi-
mité des orifices d'entrée d'air.

Dans co dernier cas, il est dgale
ment recommandé de faire atten-
tien gue huile en provenance de
la rampe de culbuteurs ne par-
vienne pas aux orifices d'admission
de Ia culasse, ce qui aurait pour
cause de provoquer un  emballe-
ment du moteur.

A chague dépose du couvre-cul-
burteurs tc]l est conseillé de templacer
le joint, car un défaut d'élanchéilé
de ce joint autour des entrées dair
de la culasse risque de provoguer
une comsormmation anormale dhuile
et entrainerait un régime excessif
du moteur qui pourralt se traduire
par un emballement.

¢ Monter le couvre-culbuteurs aver un
joint neuf.

D hdmisslon



BLOC-CYLINDRES

CYLINDHRES.

Les coylindres sont usinés directe
ment dans le nloc, ls existent en trois
classes d'ovigine et peuvent &tre réa
lisés & deuxn cortes réparation
chapitre « Caracréristiques =),

Dans 12 cas d'une déformation du
plan de joint supérieur au-dela de Ia
tolérance admise, il est dpalement pos-
sible de le surfacer si la hauteur totale
du bloccvlindres n'est pas inférieure
@ 3587 mim.

PALIERS DE VILEBREQUIN,

« Veérifier l'alésage du logement des
coussinets, 51 ceuxci se trouvent
endommagés, il sera ndeessaire  de
remplacer le bloccylindres,

PALIERS D'AREBRE A CAMES.

Les paliers de l'arbre & cames sont
au nombre de trois et sont bhagués
dans le bloccylindres,

Bagues deo paliers d'arbre & cames.

1. Palier arriére de Verbre & comes. -
2. Palier central. 3. Palier avont de
I"arbre a4 cames. - 4. Conduit de groissoge
vers la rompe de culbuteurs, - 5. Rampe
de gioissoge princigmle. - 6, Condult de
gralssege pour polier de vilebrequin (un
por palier). - 7. Condult de groissoge pour
pelier d'orbre 4 cames fun par palier)
8. Pairer de vilebrequin, - 9, Pastille d'ob-
turation du logement de larbre 4 comes.
19, Rainure extérieure pour ['évocuction
d'hulle de Pespoce compris entre  'estrd-
mité arriére de |"arbre & comes et la paos-

tille d'obturation. - 11, Rainure intérieurs
qour le groissoge de la rondelle butée de
l'arbre @ camms, - A, = Espace prévu

paur e retour de Thuile.

[vinir

— BLOC CYLINDRES
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BLOC-CYLINDRES

ET CARTER DE DISTRIBUTION

iy B

Ces hagues peuvent étre remplacées
apres usure of leur alésage doit &tre
achevé apréss montage d'aprés [a cote
des paliers de T'arbre 3 cames. Cet
alésage est prévu en 3 classes et une
cote réparation (voir chapitre = Carac-
téristiques =).

Toutes les bapues possédent  deax
lrous de  graissage, mais ceux-cl ne
sent utiles que pour le palier avant,
atin de permettre le graissapge de la
rampe de culbutenrs,

A momtage, il est done nécessaire
de faire ceincider les Lrous de prais-
sage de la bague svec ceux du bloc-
cylindres.

Une rainuce longitudinale est usinge
intérieurement dans Iz bague palier
avant pour le praissage de la ron-
delle butée de 'arbre i cames. L'extrd-
mité extérieure de cette raimoere doid

done étre orientéde vers 'avant du
metenr {odté distribution).

La bague-palier arriére posséde aussi
une rainure longitudinale mais exté-
rieurs. Son but est dévacoer Fhaile
gui saccurmule entre Parbre 4 cames
&l la pasdlle obturatrice pour éviter
les surpressions,

An montage, il est donc nécessaire
d'crienler cette raioure vers le carter
inférienr et de [alre coincider le trou
de graissape le plus proche de cele
position aves celui do hlocevlindres,

La bague dn palier central ne pos-
sede aucune particularits, Au montage,
il suffit de faire coincider Pun des
trous de praissage aveo celul du bloc-
cvlindres. Aprés mise en place des
bagues de paliers darbre & cames,
les aleser aux cotes indiquécs au cha-
pitre = Caractéristiques -.

EQUIPAGE MOBILE

Le wvilebreguin esl en acier forgé’
tournant dans 5 paliers. Porrées et
tourillons  peuvent SNpporter  guatre
rectifications.

s coussinets cole réparalion sont
En’!vus pour obtenir le jeu diamétral
03 a mm aux différents dia-
metres de rectiication.

[a durcté exprimée en Brinell {voir
chupitre « Caractéristiques =} ainsi
que fes ravons des congts doivent étre
abtenus el conservés & chagque recti-
ficalion,

Le vilebrequin est maintena longi-
ludinalement par le palier n® 2 (cité
distribution) et, dans ce bur, les demi-
coussinets de ce palier sont munis de
joues latérales,

—_—31

Repérez des chapeoux de paliers
du vilebreguin,

Nt cité distribution et les repéres
placés du coté opposéd A l'orbre 0 comes,



I exisle deux cotes réparalion pour
la largewr de ces demicoussinels alin
de pouvoir maintenie le jeu longiig
dinal du vilebreqguin entre les valeurs
de 0.2 et 9.3 mm (voir chapitre « Carac
teristigques »),

ETANCHEITE PALIER ARRIERE.,

Létanchéité au palier arriere esi
ahtenue  par un  déflectenr solidajre
du tourillon de vilebrequin qui freine
le passage de I'huile vers Varridre et
par une turbine usinée sur le tourillon
entre le déilecteur et le platean d'ap-
pligque du volant moleur.

Au montage du vilebrequin, s'assurer
que la turbine ne porte aucune trace
de chocs.

ETANCHEITE DU PALTER AVANT.
Se reporter au chapitre « Distribu-
tion »,

VOLANT-MOTEUR.

Le volantmoteur est fixé sur le pla-
tesu du vilehreguin par 8 vig, A la dé
pose du volant, prendre quelques pré-
cautions ¢n enlevant les deux der
nigres vis car le volant n'est pas sou-
tenu par la collereite du vill:Ereqﬁh.

Il n'est pas nécessaire de repérer la
position du volant par rapport au vile-
brequin; les B trous de hxation sont
déportés évitant ainsi toule erreur au
remontage.

i le volanl oo ravé sur la partie
e Foction «du virgue  d'em
1 est possikie de le rectifier
chapitre « Emboavage «).

La couronne de démarreur est main-
tente sur le volant par réteint: en
cas de remplacement, il sera néces-
saire de chauffer la nouvelle couronne
a 200°C environ,
¢ Drienter le cot¢ chanlreing de Ia
conronne vers le vilebreguin,

Aprés mise on place de la couronne,
il est recommands denduire les dents
de la couvonne de pite Maolykote G.

BIELLES.

Les hiclles sont en acier forgé a
coupe oblique. On remarquera que le
chapeau est fixé au corps de la bhielle
par une vis et par un boulon (1'écrou
sera serré coié chapean),

MNota. — Cerlains moteurs sont
équipés de bielles avant une wvis
de 6] mm de long, d'autres avec
des bielles ayant une vis de 74 mm
de long.

Le coupfe de serrage est iden
tigue (100 + 1 m.daN - 90° + 20},

Si l'une des wvis de bielles de
6l mm doil &tre remplacée, il est
conseillé  de monter une  biclle
avee vis de 74 mm.

5, "J(ﬁsrsou'lmse MOBILE

o

.

Repdres d'oppariement des chopeaux
de biclles.

l's doment s¢ trouver du méme cobé.

Les ensembles bielles-pisions pew-
vent Stre déposés saps difficulté par
le haut (cest-b-dire cité culasse),

o Dépozer la culasse, le carter infé
Fleur,

¢ Déposer la vis et le boulon du cha.
peau de bielle, lez  demi-conssinets,
s Enlever le cordon de calamine & la
partie supérienre du cylindre,

o Déguger ensemble Gielle-piston par
te haut, i

Remplacement de la bague de pled
de bielle, ;

Cette opératian esl nécessaire lors-
quz le jen ontre Ia bague et laxe
cst Lrop  smportant  (voir  chapitre
« Caractéristique =), mais principale-
ment quand J¢ piston €st 4 remplacer
aver un-axe neuf.

o Emmancher la Bague a la presse,
pereer les orifices de graissage.

# AlMser la bague de manitre & ce que
I'axe pénélre grassement.

e Conlidler le parallélisme des alé
sages (téte et pied),

5i F'on se trouve en présence dune
bizlle « défectucuse », défaut de paral
Iélisine et pavchissage trop importants,
flambage, Ja bielle est & remplacer. La
difi¢rence de poids entre les bielles
d'un meéme moteur ne doit pas excéder

20 g,

FISTONS,

la téte du piston comporte la
chambre de combustion ainsi que deux
lamages pour les létes de sOupapes.
Ces derniers sont décalés par rapports
a laxe du piston el doivent &tre
orientés du cOié opposé & I'arbre i
cames, cestdedire du coté court de
la bielle {voir la coupe transversale
du moteur, située dans le dépliant) -
la fleche gravée sur le dessus du piston
doit  fire  orientée  vers 'nvant  dyg
moleur (edté distribution),



Repdm ri'arleenrnLiEn du piston, o flache
o Blre orientée vers Pavent du moteur.

Courant 1970, la putssance du moteur
OM 214 a été augmentés par Padoption
de chambres de combustion d'un dia-
metre 55 mm au lieu de 60 et par des
pistons de pompe de diamétre 9 min
(PES £A 90C) au liea de & {(PES 44
BOC,

MNota, — Lovs d'une inlervention,
il est conseilld de monter des pis-
tons  mbteur  aver  chambre  de
55 mm, Ces pistons peuvent éire
menles avec des pistons de pompe
de &8 ou de 9 mm de diametre.
Cependant, en aucun cas des pis-
lons de pompe d'injection de 9 mm
de diamiire ne doivent éire montés
avec des pisions moteuwr possédant
des chambres de 60 mm de dia-
mésre,

ASSEMBLAGE BIELLE-PISTOMN,

s Mettre en place un jonc d'arrét d'axe
dans le piston.

« Chauvffer le piston 4 &F dans un
bain dhmile ou an four électrigue.

s Présenter le piston sur la bielle, la
fleche du piston vers [a gauche lorsgue
le cHte court de la bielle est vers
Vopdrateur (voir Ogure).

# Monter l'axe et le deusiéme jonc
arrét.

CONTROLE DU DEPASSEMENT DES
PISTONS,

Avant de monter les sepmenls
» LEilectuer un montage 4 blanc des
ensembles biclle-piston, La fleche du
piston doit étre orientés vers la distri-
ktiom,

— FOQUIPAGE MOBILE —

Aszembloge bielle-piston.

La fléche du piston doit &e vers lo gau-
che lorsque le cité court de fa hielle st
vers opdratewr,

« Serrer les vis de chapeau de bielle
au couple réduit de 5 m.dai.

e Vériher le jeu diamétral des baelles
(005 & 009 mum) et le jeu latéral (0,10
a 040 mm).

» Contrdler le retrait ou le dépasse-
ment par rapporl au plan de joint du
bloc-cylindres de chacun des pistons
amene aun PMH.

s Appliquer la pointe du comparateur
av-dessus de Paxe du piston puis sur
le plan d'assemblage do bloceylindres,
Le retrait doil élre au maxinum de
008 mm et le dépassement doit Elre
au maximam de 030 mm.

e Déposer les ensembles, retoucher les
pistons au tour =1l v a lisu =t de la
méme valeur la profondeur des la-
mages. Remplacer la bielle ou lz pis-
ton 51 le retrait est trop important,

SEGMENTS,

Le profil et la disposition des sep-
ments sont donneés dans 1o fipure,
s Comtrdler le jen & la coupe de cha-
cun d'eux dans les cylindres ou les
chemises (voir chapitre « Caractéris-
tiques ») et le jeu en haoteur dans
les gorpes des pistons,
« Monter les segments, le repere vers
la téte des pistons. Les segments ra-
ir_:pr:; n'ont pas derientalion particu-
LErE.

MONTAGE DES ENSFMELES
BIELLEFISTON.

s Tiercer les scpments,

« Comprimer les segments hoilés a
laide dune bague conigue spéciale
ou & laide dun collier 3 sepments.

s Introduire Jes enzembles dans les
cylindres en orientant la fleche des
pistons  vers la  distribution et en

e L

=
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Dispociton des segmants sur les  pistons,

respectant la nmmérctation des bizlles
{n® 1 ciee distribution).

Les lamages pour les soupapes, pra-
tiqués dans les pistons, doivent etre
du cidé opposé & larbre & cames ainsi
qua le cOré court des bielles,

e Serrer vis et écrous de hiclles au
couple indigué (voir chapitre « Carac-
téristigues =).

Contrile du jou & fo coupe des segments,

DISTRIBUTION

La distribution est accessible lors-
que le moteur est en place sur le véhi-
cole,

# Déposer la calandre et le radiateur.
# Enlever fa vis et extraire la poulie
{woir Ogure},
o Deéposer lo couvercle du carter de
distribmtion,



Extracton de lo poulie du vilebreoguin,

DEPDSE DES PIGNONS.

Le pignon de commande de Farbre
A cames peut élre déposé sans diff-
cultd; il est fixé par 4 vis sur le

pignen de commande de pompe d'in-
jection. Ce dernier est monté a force
sur l'extrémité de l'arbre 4 cames.

e« Enlever les 4 vis de hixalion de la
plaque bulde de Farbre & cames {voir
figure).

Dépose dez vis de fxation de la plague-
butéie de l'arbre & comes.

A, Wis de fikation du pignon dentraines

ment sur le pignon de pompe mont@ G

force zur 'extrémité de 'arbre 4 caomes, -
E. Pignon d'entrainement,

Extraction du pignon de vilebreguin.

Le pigrnon d'entrairement de lFarbre &

comes o &g déposd. - A, Emplacement

dag 4 vis de fikation du pigron d'entrai-

nemant sur le pignon de commande  de
; pompe,

& Defreiner et déposzer les 4 wis (A
Le deuxiéme pignon (sur larbre 2
cames) ne peul ctre.enlevé qu'aprés
dépose de l'arbre 4 cames,
S5i le pignon du vilebreguin est A
déposer, 11 peut I'dtre sans difficulté
4 l'aide d'un extracteur (voir figurce),

ARBRES A CAMES.

Pour les moteurs équipés du com-
presseur dfair latéral, il est nécessaire
cue celui-ci ainsi gue son embicllape
soit déposé pour sortiv l'arbre & cames,
Le pignon de cnrpmande n'a pas
besoin d'étre déposeé. ]

s Déposer le compresseur d'air et son
emhbiellage. d

» Déposer le carter ipférieur, la pompe
4 huile, le couvreculbuteurs, la rampe
de culbuteurs, la plague latérale sur
le coté droit du moteur, les tiges de
culbuteurs et les poussoirs.

o Déposer les 4 vis de maintien de la
p]nqu::—hutée en introduisant une clé
4 pipe par les trous prévus sur les
pilgnons superposés (voir figure),

# Déposer le pignon  d'entrainement
de Farbre a cames (51l n'a pas éie
déposé].

o Déposer l'arbre & cames.

e Exlraire lo pignon d'entrainement
de la pompe dinjection i la presse,
» Récupérer la rondelle-butée (3} {voir
figure); la plague de maintien en
laiton (4} determine le jeu longitu-
dinal de l'arhre a cames. Elle vient en
butée, d'une part contre le palier de
'arbre a cames et, d'autre part, cantre
la rondelle en acier (3}, cette dernpiére
étant entrainée par la clavette du
pignon. Si le jeu est Lrop important,
changer la rondelle-burtée; si le jen
est trop faible, surfacer la rondelle-
Butee,

Le choix de Ia rondelle-butée étant
déterming
s Placer l'arbre & cames sur deux
plagques de presse (B) (voir fgure),

Dérail de montage du pignon sur [arbre
a comes.
i. Arbre 4 cames. - 2. Pignon. - 3. Ron-
delle d'acier. - 4, Plagque de maintien de
Varbre & cames, - A Jeu longitudinel, -
B, Plaques de presse.

B T

Repéres pour le montage du pignon de
commande de l'arbre 4 comos sur le pi-
gnon de commande de o pompe diinjee-
fion.
A, Repres de calage sur le pignon d'en-
trainemant de l'orbre 4 comes. - B, Frai-
sege du logement de clovette sur le moyeu
du pignon de commande. de pompe din-
jection. - . Angle de décalage.

s Monter sur Parbre a cames la plague
de maintien (43, la rondellebutée en
avier (3) et la clavette gui doit immo-
hiliser la remndelie-brtde.

s Chauffer le pignon a 90°, puis le
monter a4 fond sur Parbre & cames, le
déport du moven doil étre vers 'avant,
» Viérifier le jeu latéral de la plague
de maintien {4), c'est-d-dire le jen
longitudinal de larbre 2 cames.

[1 ¢st possible de monter le pignon
d'entrainement de l'arbre a4 cames,
maie il devra étre posilionné comme
il est indigqué sur la figure. e déca-
lage des denls repérdes sur le pignon
d'entrainement par 1'a]]1pr:1"r au  frai-
sage du logement de la clavetle sur
le pignon de commande de la pompe
dimjection fait un angle « C »,

Mota. — Sur les moteurs pro-
duits actuellement, la fixation du
pignon de l'arbre & cames est assu-
rée par des wvis non freindes, ser
rées an couple de 3.5 modaM. Pré-
cédemment, les  vis  Serrées  au
couple de 4 m.daMN élaient i'I‘eiJléE‘S
par des arrétoirs; en réparation, il
est recommande d'appliquer la nou-
velle fixation.

Pour les paliers de I'arbre & cames,
se reporter au chapitre « Bloccylin
dres =

5i Ia pastille d'ebluration arriére
du logement de l'arbre 4 cames a été
enlevée, mettre en place une pastille
nenve el la sertir (voir figure au cha-
pitre « Bloc-cylindres =],

« Reposer l'arbre b cames,



CALAGE DE LA DISTRIBUTION,
+ To

rner bz vilebrequin pour amener
le piston 0° 1 au P.M.H., fin compres-
sion;  duvlre part., towmner l'arbre
i cames pour gue Jes .-cuupa.ﬂ,\t':. du
eylindre n' | se trouvent en balance
(ke repeie OT sur le volanb-motsur
doit elre wisible par le regard du
carler d'einbrayage),

s Placer ln clavette sur le vilebreguin.
s Chauffer le pipnon de wvilebrequin
A WrC environ, puis le monler poul
que la partie déportée da moven se
lrouve cOlémoicur,

Repéres de caloge do la distribubion.
|, Repére sur le pignon du vilebroguin, -
11. Repsre sur le pignon dentrainoment
e Farbre 4 comes.

Cantrdle du jew d'engrénement dés pignons

de distribution © 0,07 & 0,18 mm

e Monter le pignon de commande de
I'arbre & cames sur le pignon de com-
mande de pompe d'injecrion de fagon
4 respecter le décalage indigué entre
les deux pignons (voir le paragrfi]l::ht
précédent ) ainsi q]lﬂ? les repéres d'en
gréenement  avec le pignon du vile
brequin {voir figure).

& Contriler Je jeu d'engrénement des
Hiiguﬁns de distribution : 007 &
BER TN

ETANCHEITE DU PALIER AVANT.

. Létanchéité du palier avant  est
‘assurée  par upe  bague anti-fuile
montée dans le couvercle du carter
de distribution,

ss'effectne soit sur le moyen

— DIETEIBUTION
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ARBRE A CAMES
ET CULBUTERIE

La portée de la Lague deétanchéilé
de la
poulie, soit sur une hagueentrefoise
rapporite entre le pignon du  vile
brequin et la poulie.

Dans le cas o la portée s'cffectue
sur une bague-entretoise, il est néces
saire dutiliser an montoage une douille

Dispositit d'étenchéité du polier
avant (1" montagel,
Lo portée oe lo bogus s'effectue sur le
moveu de lo poulie.

<1

¢ puidage de 1z levre d'@tanchéité,
Cetle douille est a confectionner & un
diametre exrévieur Iégérement supé-
riewr & celui de la portée sur la bague-
enlretoise ef & un diamelre intérieur
el gue la douille se monte libre mais
sans jeu sur fe vilebreguin.

o Monter la bague détanchéite duns

Dispositif d'étanchéite du palier
avant (2" montage).
La portée de la bogue s'effectue zur une
bague-enlretoize,
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Diispositif d'étanchéité du polier avant et
mortage de la peulie dans le cas d'ure
prise de mouvement vers 'avant,

son logement du couvercle en orien-
tant la levre vers l'intérieur.

o Grajsser la lévre de la bapgue d'étan-
chéité et v introduire la douille de
guidage.

& Présenter enscmble en engageant
la douille sur le vilebrequin ({voir
figure ).

» Pousser le couvercle contre le carter,
la douille facilitant ainst le montage
de la baguee délanchéité sur sa portce
et évitant ainsi dendommager la
levre,

o Retirer la douille de puidage, s'as-
surer de la bonne position des pieds
de centrage du couvercle et qu'il n'y
a pas de contrainte de la bague d'étan-

Mentage du couvercle de dili;ibﬂi“.

A, Bogue-entretoise B, Douille de gui-
dage.

chéité sur sa portée de la bague
enlretoise,

¢ Serrer les vis du  couvercle uau
couple de 0.5 m.daN,

¢ Chauffer la poulie & 80C et la
metire en place en s'assurant que la
rainure de clavetage s'engage de 2 ou
de 5 mm sur la clavette, suivant le
cas, afin de respecler la position des
repéres.

¢ Serrer la vis au couple de 30 &
55 m.daN.

GRAISSAGE

Le schéma du circuit de graissuge
est donnéd dans le dépliant situé au
début de I'Etude. '

Le graissage de la rampe de culbu.
teurs est assuré par un condwic foré
dans le blocevlindres. Ce conduit
communigue avec le palier avant de
I'arbre & cames; un conduit également
foré dans la culasse communique avec
celui du bloc pour s¢ terminer A
I'embase du palier avant de la rampe
de culbuteurs, :

POMPE A HUILE.

La pompe & huile est du type &
engrenage; clle est fixée au niveau de
joint inférieur sur le bloc moteur par
i vis; l'entrainement est assuré par
pignon 4 renvei dangle depuis Farbre
a4 cames.

Deux modéles de pompes a huile
ont été montés; les principales diffé
rences concernant la hauteur des pi-
gnons (se reporier au chapitre « Carac-
téristiques =), les piéces ne sont pas
interchangeables mais il est possible
de monter le nouveau modéle de

pe 4 huile en remplacement de
‘amCcIen.

Conirble du retroit des pignons par rop-
port ou plan de joint - 0,03.4 0,09 mm.

Déposc.

* Dé -r le carter inférieur.

s Déposer les 3 vis de fixation du
corps de pompe sur le carter evlindres,
e Sortir le corps de pompe,

Démontage,

Le démontage ne présente pas de
difficulté, Aprés dépose du pignon
dentrainement, du couvercle inférieur,
il est facile de déposer les deux pi-
gnons et leurs axes.

Au remoniage, quelgues précautions
particulidres sont & observer :

s Vérifier le jeu latéral de 'arbre de
commande {voir figure},

» Verifier le retrait des pignons par
rapport au plan du carter (voir figure},
+ Vérifier le= jeu entre pignons et car-
ter {voir figure).

Aprés remise en état de la pompe,
il est conseillé de contrdler les débits
et pressions (voir chapitre « Caracté
risiiaues =}.

Contréle du jeu lomgitudinal de l'orbire de
commande de fo pompe 4 huile, maxi
0,04 mim,

| J—

Centrile du jeu diamétral des pignens dans
le corps de la pompe @ 0,03 & 0,10 mm.



CLAPET DE DECHARGE,

Le clapet de décharge est place dans
un porte-clapet vissé sur le couvercle
infériewr de la pompe (il est donc
possible d'v avoir accés aprés dépase
du carter inférieur).

NOTA, — Deux montages de
clapet de décharpe ont &é succes-
sivemnent utilisés @ le premier por
tait le repére « 8 » et l'éroile de
[a margue, je deuxiéme ne porte
aucun repere (voir chapitre « Carac-
téristiques =). Lors dune interven.
tion, il cst recommandé dutiliser
le deuxiéme montage.

CARTER INFERIEUR.

Deus  modéles de carter inférnieur
ont &0é successivement monlés @ avec
fond cylindrique, puis avec fond cu-

Corter inférieur premicr modile.

Le ford du corter est eylindrique et le
houchon de vidaonge est placé latéralemnent,

Carter inférieur deuxitme modéle,

Le fond du corter est cubigue et le bou-
chorm de vidonge est vertical,

i ST |

Jauge d'huile du carter deuxiéme modéle.
A, = 46 mm. - B. = 732 mm,

— GRAISSAGE —

higue. La capacité normale d'huile est
de 6 litres dans le premier cas et de
& litres dans le second (voir figure).

Afn d'éviter toute erreur de niveau
d'huile, nous donnons les cotes de la
jauge du carter deuxidme modele (voir
igure). Lors d'une intervention, il est
possible de remplacer le carter infé
rieur du premier modéle par e
deuxitme & condition de remplacer
également le tube de puidage de la
jauge et la jauge d'huile.

FILTRE.

Le filtre est fixé sur le cdié droit du
moteur; il comprend & Fintérieur deux
éléments fltrants :

a) Un filire & tamls monté en série
{full-low) dans le circdit, & neltoyer
i chague vidange.

= Ll i

Coupe du Filtre d'huile,

I, Entréa de I'huile, - 2. Retour de huile
vars la rampe principale de graissage, -
3, Sortie de I'huile en provencnce du filtie
en  dérivation pour s'écouler directement
daorns le corter infériewr, - A Cuve du
filtre. - B. EMment filtrant & tamis (cir-
cult série), - C. Huile filtrée por I'élément
filtrant & tomis, - D, Cortouche filtrante
en fibre (circuit en dérivation), - E Huile
filtrée par I'élémant & tamls troverse 1éle-
ment en fibre pour ressortic en (F). - G,
Passoge da Fhuile filtrés par Pélément en
fibre vers lo zortie (3). - H. Vis d'ossem-
Moage percée 4 son extrémilé pour le pos
sage de I'huile. - I. Bouchon de vidange, -
1. Clapet by-pass.

.
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by Une cartouche filtronte placée
dons le circuit en dérivation; ce Gltre
pst d remplacer & 300 Km pour un
motear neul ou révisé, puis tous les
10000 km.

L'accés des éléments fillrants est
obteznu aprés vidange de la cuve (un
bouchon est préva i cel effet) puis en
dévissant la vis centrale d'assemblage
de la euve b la téte du filtre

Entretien,

Au chapilre = Caractéristiques = nous
avons indigué les références des huiles
a uliliser et les capacités en fonclion
de la forme du carter ou du-type de
vihicule,,

A chague vidange, le filtre-tamis sera
nettové el la cartouche sera remplacée.
Avant remontage de la cuve, il est
conseillé dy verser 1 litre d’huile pour
abtenir un graissage plus rapide a la
mise en marche du moteur,

Position de la bague de guidage dans
la téte du filtre d'huile.

A, Tére du filtre. - B. Bogue de guidoge. -

C, = 275 mm. - D. Emplacement des

coups de pointenu pour immabiliser la bo-
gue de guldage, - E. Joint torique.

Imporiant. — Aprés 1o remise en
dtat d'un moteur ou aprés  une
vidange, il est recommandé  de
maintenic la commande d'arrét du
moteur en position stop et dac
tionmer- le démarreur jusqud ce
que ke témoin dhuile indique la
monlée en pression.




REFROIDISSEMENT

Le systome de refroidissement est
classique par pompe 4 eau a turhine
avec régulation par thermostat,

POMPE A EAU

La pompe & esu est finde sup e
carter-cvlindres, Elle comporte un joint
tournant et som arbre est monté sur

deux roulements & hilles,

Extraction du moyeu d'entrainerrent
de la pompe & o,

DEMONTAGE.

¢« Déposer le moyeu dentraincment
au moyen d'un extractenr (voir figure),
e Enlever les vis et déposer le cou-
vercle avant portant la bague d'étan
chéiré.

¢ Placer Ia pumpe sur la table dune
presse ¢n appui sur la face avant du
couvercle et chasser l'arbre a linteé-
reur de la turbine,

¢ Chasser le petit roulement & billes
du corps de pompe et la bague d'élan
cheité,

+ Chasser épalement le joint tournant.
¢ Extraire le roulement de Iarbre.
« Exlraire également de la turbine I
bague dappui du joint tournant,

REMONTAGE.

o Meitre cn place dans le corps de
pompe la bague d'étanchéité du peiit
roulement au moyen dun mandrin
approprié.

e Placer également le joint tournant
dans le corps de pompe,

e Monter & la presse les deux roule-
ments & billes sur l'arbre.

e Introduire la bague détanchéits

Coupe de la pompe & sgu.
A, o= 119 = 0.5 mm, - B. Espoce enire

turbire et corps de pempe : 0,3 & 1,1 mm,
C. Surface dressfe de lo turhine.

POMPE A EAU

T

p 1 —

e e

T

Thermestat an position moteur froid,
Hauteur douverture de Iz scupope de
byv-pass : b = & & 7.5 mm - Début de

fermature 4 78 "C,

|Ia R R

Thermostet en potition moteur chaud.
Hautewr de levée de lo soupape
a = B mm & partir de 94 "C - Deébut

douverture @ 83 %= 2°C

dans son logement du couvercle avant
et placer Vensemble sur la portée du
moveu dentrainement.

» Mettre le joint torigue sur le dia
milre extérieur du prand roulement

‘et monier a4 Ja presse le moyeu sur

IFarbre.

o Engager larbre dans le corps de
pompe et le metire en place & la
presse.

& Fixer le couvercle avant sur le corps
de pompe.

=« Mettre le joint torigue sur la bague
d'appui et introduite I'ensemble dans
la turbine,

s Monter & la presse la turbine sur
. I'arbre en alignant la surface dressée

de la turbine avec le plan dappui du
corps de pompe (voir la coupe).
« Contrdler l'espace {B) existant enire
la turbine et le corps de pompe. Il
doit mesurer entre 03 ot 1,1 mm.



INJECTION

POMPE DMINJECIION.

lLa pompe dinjection est monfe:
appligue sur le carler de distribution
par lintermédiaire d'upe bride. La
bride peut &tre de deux €paisseurs
ditférentez selon que [a pompe st
aveo ou sans dispesitf d'avance aure-
matique  {applications  véhicules ou
inddus trielles).

Pompe avec AVANCE  DULCmaligue
Fpai de la bride : 23 mm, sans
4 mm.

Diépose.

Pas de difficuleé particuliere pour la
désacooupler du moteur,
s Débrancher les toyauteries sur la
pomnpe dalimentation, les tuyauleries
de refoulement, les commandes d'aced-
lératicn et de stop.
« Déposer les vis de fixation de la
bride sur le carter de distribution
« Dégager Ia pompe avec son pignon
de commande.

Recherche du début diinjection sur
moieur,

e Déposer le couvreculmiteurs, puis
dépaser les injecteurs pour faciliter In
rotation du mateur,

¢ Touwrner le moteur pour amcner le
piston du cylindre n* 1 (chle disin-
pution) au PMH. début injection,
Les soupapes du cylindre o 4" seront
en balance (débul ouverture admis
sioly, fin de fermeture déchappement).
A ce moment, les repéres frappés sur
la poulie doivent apparaitre en [uve
des index corvespondants @ O =
PMH.; FB - début dinjection {voir
figures}.

Ropéros sur poulie fur mobeur avec
+ pompe PES 4A 80C.. caléc a 21°.
Fa Dénur dinjestion, - OT = PMH
des oylindres 1 et 4,

— IMIECTION —

Index dowhle pour mobéur avec
pompe FES 44 F0C.. calée a 13%
FB == [Mbut dinjection. - OT = PMH
des eylindres 1 et 4. Chocun des repdres
de la poulie doit correspondre avec celui

de index.

Imporiant. — Au chapitre « Ca-
ractéristigues » nous avons donng
les valeurs de réglage et de calage
des pompes en fonclion du dia
métre des pistons de pompes
» & mm ou 9 mm.

Au paragraphe islons, mnous
avons cgalement indiqué les pré
cautions a prendre lorsquion veut
éguiper le moteur d'une pompe &
pistons de # 9 mm (PES 4A 9%0°C)
n remplacement dune pompe avec
pistons de @ 8 mm (PES #FA 30 C..).

Il ne faul jamais monter une
pompe d'injection avec pistons de
2 9 mm sur un moleur possédant
des plstons avec chambre d'un
diametre 60 mm.

Par conlre, ume pompe avec pis
tons de &8 mm de diomeétre (PES
44 A0 C) peout étre montée sur un
moteur possédant des pistons avec
chambre d'un diamétre de 55 mm.
Dans ¢e cas, i3 pompe restera calée

a 2ln

Recherche du débul dinjection sur
la pompe.

» Déposer le raccord de sortie de la
tuvauterie haute pression du cylindre
n® 1 cilé entrainemsnt,

o Betirer le clapet avec son resscrt
» Reposer le raccord de sortie pour
v visser un tubc coudé en col de
cvgne (voir figure).

« Placer ln maneite daccélération en
position plein dstbit,

s Relier 1a pompe dinjection & un
réservoir en charge,

« Tourner la pompe dinjection dans
le sens de rotation jusqu'a ce que le
gas-0il s'arréte de couler, A ce moment
précis, Ia pompe est an début dlinjec-
tion du cvlindre n* 1 (chté dentraine
ment].

AT

Tube cowké en forms de <ol de cygne
pour ba recherche du début dinjection sur
la pompe.

Calage de la pompe.

Le moteur étant en position début
d'imjection du cylindre o= 1 {cdté dis-
tribution) et la pompe cgalement &
son début d'injection (cdlé entraine-
ment), il ne reste plus qu'h accoupler
la pompe munie du jeint sur le carter
de diseribution.

e Présenter la pompe en face du
carter de distribution en  linclinant
lépérement vers soi.

« Engager le pignon dans Je carter en
accompagnant c2  mouvement dune
Moere rolation de la pompe sur efle.
[ermne, TIIRE
e Monter provisoirement deux vis de.
figation de ln pompe au carter. Le
repére frappé sur la denture du pignon
doit se trouver en face de l'index {voir
figure).

¢ Fairc faire deux tours au maoteur,
arréter la rotation lorsque le pmas-oil
resse de couler au tube de contrile :

Repire da cologe de lo pompe d'injection :
a dent repbrée du pignon doit corres-
pondre ovec index D, -



les repéres sur poulie el pignon de
pompe doivent élre en correspondance,
e Corriger, si nécessaire, par les trous
oblongs de la pompe sur la plague
intermeadiaire,

» Déposer le tobe de contrdle, re
meonter le clapet, son ressort et Ia
piece de remplissage assurant égale-
ment le centrage du ressort, puis le
raccord de sortie,

o Terminer le montage de 1'éguipe-
ment de la pompe (luvauterie, com-
mande d'accélération, etc.).

POMPE DFALIMENTATION.

La pompe dialimentation est [lixde
sur la pompe d'injection; elle est
commandés par I'arbre & cames de la

= -2
Porte-injectour ot injectaur.
1. Ecrou de fization sur la culasse, - 2,

Parte-injectecr. - 3. Erget de positicnne
ment dans la culasse, - 4 et 5, Rondelies
de réglage. - &. Ressort de pression. 7.
Pousseir. A. Entrefoise owvec ergots de
positicnement de Finjecteur dons le porte-
injectedr, % Aiguille de Vinjectaur.
10. Cerps de linjecteur. - 11, Forou-roe-
cord de l'injecteur sur la porte-injecrour, -
12, Joint en cuivre d'@paissewr | omm,

pe. Sur la partic supdrieure est

te 1 commande pour lamorgage du

circuit & 1a main, il suffit de dévisser
la partie moletée pour Pactionner,

A la partie inférieure, se trouve la
cuve décanteur, Celte cuve Lranspa-
rente permet de contriler Ia présence
d'eau ou de corps étrangers dans le
combustible,

INJECTEURS.

Les injecteurs sont du type & trous
o dirigés » ce gui nécessite un posi-
tionnement de |'|n1'|:cti_'-l.1r sur le porte-
injecteur et de celui-ci par rapport &
la culasse. Aucune erreur ne peut se
produire au remontage, las pigces étant
positionnées entre elles par des tétons.

Pour ces moteurs, Uinjecteur dépasse
le plan de joint de culasse de 165 a
235 mm, il est donc important de
récupérer le joint de cuivre & chague
dépose ef, si ce demmier est & rem-
placer, le nouveau joint devra avoir la
méme dpaisseur (voir chapitre cou-
lasse).

Le tarage de linjecteur est obtenm
en plagant des rondelles entre le res-
sort de pression et le portednjecteur.

Tarage des injecteurs neafs @ 200 4
210 bars; réutilisés : 180 & 190 bars,
La pratigue a montré gue les injec
tenrs pouvaient fonctionner correcte-
ment el sans entretien jusqu'h ce que
le wvéhicule ait parcouru 200000 km.
Dans ce cas, il est gonseillé de rem-
placer.les injecteurs a ce kilomélrage.

EQUIPEMENTS DIVERS

COMPRESSEUR DAIR OU POMPE
A DEPRESSION.

Le méme apparcil peut devenir com-
presseur d'air ou pompe 4 dépression
suivant le branchement effectué. Le
compresseur ou-la pompe & dépres-
sion est fixé horizontalement sur le
ciité droit du moteur. I est entrainé
par un maneton situé & larrigre de
I'arbre & cames,

Le compresseur d'air ou la pompe
a dépression ne nécessite aucun enire-
tien de lubrification; la bielle est
graissée par l'huoile provenant du pa-
lier arriere de l'arbre & cames, un
forage aménagé dans Varbre & cames

Coupe du compresseur d'olr ou pompe
a dépression.
A Canal d'échappemernt. - B. Canal d'ad-
mission, - C. Culasse, - O Joint de culasse.
- E. Cylindre, - F. Pisten. - &, Bielle. -
H. Bloc-cvlindres mateur, - I, Maneton de
I"arbre & comes. - K. Conalisotion de gros-
soge. - L. Chopeau de biella. - 1, Joint

d'embase du cylindre, - 2. Dépassemant du’

piston @ 0,1 a 0,3 mrh,

Sy -

Coupe partielle de Perbre & cames avec
entrainement et lubrification du compres-
seur d'oir ou pompe & dépression.

1. Moreton sur 'orbre 8 comes du mo-
teur, - 2. Conduit intérieur dhuile. - 3,
Arrivée d'huile par fe palier arriére de
Farbre & comes. - 4. Bouchon obturatedr.

amene lhuile jusgu'an maneton. Le
cylindre est praissé par projeclions
d'huile.

Démontage.

Les travaux de dépose de la culasse,
cylindre, piston ne présentent aucune
difiiculté particulitre. L'ensemble est
parfaitement accessible sur le cOlé
droit du moteur, 51 la bielle doit étre
déposeée, il est possible de la désas-
sembler de l'arbre & cames sans dé-
poser le carter inférieur.

» Amener la bielle au P.MH.

e Déposer les derous des boulons de
hielle {les écrous soot du oblé do
corps de bicllgl.

s Maintenir le chapeau de bielle avec
deux doigts au moment de dégager la
bielle, :
e Pivoter le chapeau de bielle, puis le
récupérer, avec les deux boulons et
son demi-coussinet,

MNota, — Les clapets d'aspiration
et de refoulement sont placés dans
la culasse; ils sont maintenus par
des bouchons vissés sur la’culasse.
La dépose n'offre pas de dilficults.




— EQUIPAGE DIVERS —
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Compresseur d’air ou pompe & dépression,
1. Clapet d'ospiration. - 2. Raceord d'aspiration (5] 4 broncher ovec 8 servo-frein (et
clapet de retenusl deons le cos de pempe & dépression ou aves le filkre d'air du moteur
dans le cas de compresseur. - 3. Raccord de refoulement (00 & brancher avec le corter
inféricur dans le cas de pempe & dépression ou ovec le réservoir d'oir {et clopet de
reteriuel dans le cos de compresseur, - 40 Clapet de refoulement.

Remontage.
# Opérer dans Vordre inverse la
dépose en avant soin de placer cor-

rectement les demi-coussinels dans [e
chapeau et dans le corps de bislie.

o Serrer les boulons au couple indiqué
(viir chapitre « Caractéristiques =),
s S'assurer que la bielle bascule sans
point dur.

« Montler le piston sur la bielle pour
que le repére « Oben » margqué sur le
fond du piston se trouve vers le haut
(coté culasse moteur).

# Exfeuter un montage 4 hlanc du ew-

)
/

e

-
|

—

Dispasition des segments sur le piston du
compresseur d'olr ou porpe 4 dépression,

lindre sans metire de segment sur le
piston en plagant un joint d9tan-
chéité sur l'embase inféricure du oy
lindre.

s Serrer les trois vis d'embase.

o Contrdler la position du piston par
rapport au plan de jeint de la culasse.
Il doit &re en dépassement de ] &

03 mm, Dez joints d'embase de 025

et 1,50 mm sont prévuas pour ohtenir
la cote de dépassement indiguée,

s Dposer le cylindre,

o Controler le jeu & la coupe des seg

ments, puis les monter sur le piston,
» Monter le cvlindre avec l= ou les
joints d'embase délinis au montage a
lanic.

¢ Monter la culasse avec son joint,

MNota, — Le branchement de
Iappareil déterminant sa fonction
de compresscur ou de pompe A
dépression, il est nécessaire d'orien-
ter la culasse daprés les tuyau-
teries du chiissis. L'enirée et la
sortie de l'air sont indiquées par
des fleches pravées sur la culasse
{voir figure}.

RALEKTISSEUR SUR  ECHAPPE-

MENT.

Le ralentisseur sur echappement est
constitug d'un volel monté dans la
partie inférieure el a la sortie du
collecteur déchappement.

La - commande du wvolet s'eflectuc
mécaniquement o pneumatigquement
suivant le véhionle,

Sens de montage du volet,

Lorzgque le wvolsl est en  position
fermée, le numéro de la pigce doit
étre wvisible du edté du tuvau d'échap-
pement (voir figure).

Sur les moteurs Tabrigués actuelle-
ment, lo joint de collecteur d'échappe-
ment est enlidgrement métallique; en
réparation, il est conseillé de monter
ce type de joint.

Réglage,

Loars du branchement de la com-
mande du ralentisseur sur échappe-
ment, il est nécessaire de s'assurer
que la pompe dinjection est en posi-
Lo deébit nul guand le wvalet est oen
position fermdée.

P a—"
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Vers e pot
d'echappemeant
Sans da montoge du volet de rolentiszeur
sur édchappemeant.

i, MNumére de la pigze. - 2. Evidement,

Il. — EMBRAYAGE

Les  wvéhicules Mercedes-Benz  des
séries 508, LO 08 D, 608, 808 et 0 309D
amnsi  que  les  véhicules Hanomag
Henschel types F 46 Ka ct F 55 Ka rece-
vant le motenr OM314 sont équipés
dun embrayage monodisgue Fichtel
et Sachs HBX 250 fonctionnant 4 sec.

.

CARACTERISTIQUES

* Diamétre : 230 mm.
Epaisseur do disgque neof non com-
primé ; 98 mim.




Epmsscur  du  disque neuf  come-

2.1 mm. A
eur des garnitures : 3.5 mini:

vaxi du disque : 0.5 mmn.

deur du volant-moteur [A)
15 22 TN

egr du plateaw de pression
{B) : 325 mini : 31,5 mm.

HEGLAGE,

Epaissear du disgue de réglage
23 mm.

Cole de réglage (C) entre leviers et
disque de réglage : 427 = 05 mm.

Cote de conlrdle (D) entre leviers
et couvercle de mécanisme

— avec disgue neuf : 23 mm;

— avec disque usagé : 7 mm.

Course de débrayage des levicers :

— avec disque peuf : 10 mm;

— avec disque usagé @ 16 mm.

Garde de débravage |

- & la butde : 1 mm;
—ii Ja pédale : 30 & 35 mm.

RESSORTS.
Mombre de ressorts @ 9,

1'" moniage :
Couleur : bleu ciel et or.
Dinmetre extérieur ; 27,4 mm.
Diameétre du fil : 42 mm.
Longueur libre : 57,7 = 2 mm,

Longueur sous charge de 69 +
35 kg : 395 mm.
2" montage :
Couleur @ trait dore.
Diamétre extériewr : 283 mm
Diaméetrs du 6l @ 45 mm.
Longueur libre - 566 = 2 mm.
Longueur sous charvge de 82 = 4 ko
305 mm

CONSEILS PRATIQUES

s Déposer la boite de vitesscs, seule
par-dessous le véhicule on aprés dépose
de Vensemble moteur-boite suivant les
possibilites, ;

[Voir chapitre « Boite de vitesses ».)

Aecks oux viz de fixation du méconisms
d'embrayage par Mowvertwre amriére du
carter,

Dépose du méconime d'embroyoge per
I'owverture Inférieura du carter.

Apriés dépose de la bofte de vitesses,
Iembravage n'est cependant pas décou-
vert, Le carter d'embrayage reste en
place mais il posséde deux ouvertures:
l'une vers l'arrigre gui permet Vacces
aux wvis de fixation du mécanisme,
Tautre vers le bas gui permet la dépose
et la repose du disque et du méca-
nisme.

« Débrancher la commande de dé
brayage et déposer la bulée.

+ Repérer la position du mécanisme
sur le volant.

s Desserrer  alternativement et en
croix les vis de fixation du mécanisme
par l'ouverture arriére du carter d'em-
brayage.

s Déposer le mécanisme et le disque
par l'ouverture inférieure du carter,

REMISE EN ETAT DU MECANISME,

La remise on état du mécanisme

d'embravage ne présente pas de diffi-
culté particuliere,
¢ Rectifier, si nécessaire, le volant
meteur en respectant la cote {A) ming-
mum de 22 mm (voir figure). Enlever
la méme épaisseur de rectification sur
Ia face de fixation du mécanisme.
s Rectifier, = nécessaire, le platesn
de pressdon du mécanisme cn respec-
tant la cote (B} minimum de 315 mm
{voir figure).

Pour compenser la rectification dua

plateau  de pression &1 épaisseur
enlevée dépasse 053 mm, placer sous
chague ressort du mécanisme une
rondelle correspondant & I'épaisseur
enlevee.
o« Controler le tarage des ressorts
(voir chapitre « Caractéristiques =),
¢ Remonter les leviers en  temant
compte que chacune de leurs deux
articulations comporte 19 aiguilles,

Kota. Lors du remplacement
des leviers de débravage sur méca-
nisme, il est conseillé de monter
des leviers dont exerémilé dappui
de 1a butée est chromée,

* Assembier le mécanisme.
o« Régler les leviers em wtihsant um

—_dd =

i

: coupe du volant moteur,
Profondeur du volant A = 23: minl
aprés rectification @ 22 mm.

A droite : coupe du plateou de pression.

Epaisseur du plotesu : B 32,5 min
oprés rectificetion @ 31,5 mm,

A gouche

disque métalligue ou  des cales @
Fépaisseur spécifide ¢t en respectant
les cotes de réglage (C} et {D].

REFOSE DL L'EMBRAYAGE,

& Virifier le coulissement du moveu
du disque sur leés cannclures de arbre
et les enduite légérement de Molykote
» Priésenter le L"Siﬁq'l.lt sur le volant én
arientant be cdte long du moyeu vers
la boite de vitesses.

# Présenter également le mécanisme
en respectant les repéres fails lors de
la dépose et maintenir le disque en
place au moyen d'un mandrin Cen-
LTa@e Appropric, :
» Serrer alternativement ot en crMx
les vis de fxation du mécanisme.

« Retirer le mandrin de centrage du
disque, reposer la butée el rebrancher
la commandes de débravage.

Nota. — Lors dune inlervention,
il est conseillé de monter un arbre
intermédiaire de débravage muni
d'un graisseur pour la rotule.

IYautre part, lors du montage
d'un embravage avec les ressorts
2 montage (avec trail dorél, il est
recommandéd de monter un ressort
d'sssistance sur la commuonde de
débravage (voir fipure),

Ce ressort a pour bue d'aider
'action de débravage.




Mercedes-Bonz
Series 508, 608 et BOB

RTd

Coupe du méconisme de Pembroyoge.
1. Disqus de régloge (Epaisseur : 9,3 mm}
cole de réglage entre leviers et disque
C = 427 = 0,5 mm - cote de ‘contrdles
ertre leviers el couvercle de mécanisme
] aver disque neuf @ 23 mm: avec

disepee usagé @ 7 mm,

s Reposer la boile de vilesses

s Répler la garde de débravage qui
doil étre de 30 & 35 mm 4 la pédale
{ou de 3 min & la butée},

Lorsque le réglage sur la commancde
ezt 4 fond de course, 11 est possible
de déplacer laxe de la fourchette et
de reprendre le réglage sur la com

Commande de débrayage.
1. Pédale de débroyage. - 2. Ressort d'essistonce,

3. Ancroge fixe de ressort,

4 st &. Plvet & rotule. - 5, Arbre Intermédiaire de eommorde, - 7, Support fixé sur la

Eoita de viresses - 5. Fourchette de débrayage. . 9 Bisllette horizontale, - 10, Longenn
de chassis

ande. Pouwr cela, opérer comme suil :
#« Remettre & zéro lz réglage sur la
oommande,

o Desserver les supports (montés sur
boulconieres) et déplacer l'axe de
fourchette de maniére 4 oblenir une
parde & la butén de 3 mm {(voir figura).
& Resserrer les supports,

COMMANDE DE LA BUTEE

DE DEBRAYAGE

Réglage de la garde de débrayage.

Far déplacemant du supgmret de Paxe de lo
faurchette monté  sur  boutonnifres  powr

nadie les possiselités de rigloge por ko
commande.




Ill. — BOITE DE VITESSES

Les véhicules Mercedes-Benz des sé-
ries S0K LOSORD, 608, 306 el 0309
ainsi ue les chfssis Hanoma
lenschel types Fd46ka et F 55 ka équi-
}:és dur moteur OM 314 regoivent la
bofte de vitesses Mercedes-Benz type
G 20

Cette boite est & 5 rapports synchro-
nisés en marche avant et une marche
Arriere.

Les rapports de démultiplication
soni différents suivant le wéhicule,

CARACTERISTIQUES
Jeun  longitudinal de larbre pri-
maire : 002 & 0OM mm.
Jeu longitudinal de larbre secon-
daire ¢ 002 & 004 mm.

Jen longitudinal de l'arbre inter-
médiaire © 0,02 4 004 mm,
Distance entre la face avant du
carter ¢t la face avant du grand
Fi non de l'arbre intermédiare
45 = 01 mm.

Jeu diamétral du pi de
che arritre : 00V & 009 mm.

mar-

Epaisseur de la rondelle de butée
de l'arbre secondaire de 553 a
655; de 01 & 01 mm,

Epaisseur des cales de réglage des
roulements de 'arbre intermédiaire :
005: 0,125; 0,24 et 0.5 mm.

Epaisseur du jonc d'arrét des rou
lements® &4 rouleaux  cylindriques
188 & 2,18; de 005 en 005 mm.

Epaisscur des rondelles de néglage

a crpol (pour couvercles avanl et
grrbérc} : 236 4 308; de 008 en
08 mm.

Longueur des baguss intérieures
des roulements 4 aipuilles de Parbre
secondaire : e HAIGEN

— pour om e 1™ -3 A a 40.1;
de UE a O?IH:.'uu; A
— pour pignon de 2 : 35 & 35003
T ;

— pour pignon de 3 : 397 & 394
T,

Jeu latéral des pilgnons de Parbre
secondaire : 0,17 4 025 mm,
Synchroniscurs,

Effort de déverrouillage : 10 & 13 kg.

Espace entre bague du synchroni
seur et manchon :

— en position médiane, mini ; 25
mm;

Séries .
Types L3ED-LOSED-03M3D Sérjes
de vd}f;..-ulu (1) et LP BD& en option GO08 et A08
Types de boite G 20 - 5/6,71 G 20 - 5731
_de vitesses e S
| Nombre Nombre 3
Rappurt | de dents Rapport de dents ‘ Rappart
8 Toow
Prise : - 2235 244
constante ....| 17 F— | S5
s - 39 kY
I g - 3 s 3
13 13 ) e d
" 13 33
¥ i 1,735 — 1,733
_ o ¥l P _ I3
3 il 26
A R - 104 — 1,04
25 | 25
. 21 21
L AT -— 0,637 - 0637
I ol = O T R e S
L __ direct 1 direct 1
41 41
M. AR ...... - 2925 - 2925
14 4 |

{1} Avee moteur OM 314,

— en position enclenchée en 1™ @ de
L1 421 mm;

— ¢n position enclenchée en 20, 3
et 4 rdel & 2 mm;

— en position enclenchée en 5
de 0.7 & 1,7 mm.

Ivistance des manchons de symchro-
niscurs par rapport au jonc d'areét
du roulement arriére (voir Ggure
a=55B=1M3c= 2219 mm

Ressorts de verroulllage des synchro-
niseurs,

Diarnétre extéricur : 5 mm.
Diamétre du fil : 09 mm.
Longueur libre : 26,1 mm,

Longueur sous charge de 27 kg :
212 & 21,6 mm. ¢

Longueur sous charge de 42 kg :
B3 %192 mge T ¥

Ressoris de rappel des symchroniseurs
(en traction),
Dinmétre extérieur : 8 mm.
Diamétre du il : 06 mm.
Longueur libre : 155 mm.
Longueur sous lraction de 05 kg :
182 mam.
Longueur sous tractiom de 0.75 kg :
21 mm.

Bagues d'étanchélteé,

— arbre primaire : 33 = 50 x 8
mm;

— arbre secondaire B 48 x &5
= 12 mm.

Couples de serrage (m.daik).
Ecrou & créneaux de tarbre pri-
maire : 28 4 32

Ecrou du platesuy daccouplement :
i a 35

Entretlen.
Capacité en huile : 34 litres.
Qualité de lhuile : ATF - trans

mission.
Fréquence des vidanges : a 5000

puis tous les 20 000 km,

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DE LA BOITE.

La dépose de la boite de vitesses
s'effectue sans le carter d'embravage
qui reste fixé sur le moteur.

» Déposer la trappe du plancher.

Sur les wéhicules 4 cabine semi-
avancée



¢ Enlever la manchette en cacutchouc
du levier de vitesses.

e Dégager la coupelle du levier par
une rotation a gauche, puis la retirer
en méme temps que le levier et le
ressort.

Sur les véhicules 2 cabine avancée :

e Débrancher la commande de chan-
gement de vitesses au flector, coté
boite.

Sur les véhicules équipés d'une benne:

¢ Désaccoupler la commande du dis-
tributeur,

Sur les véhicules a cabine avancée,

cette commande est fixée par une gou-
pille et doit étre désaccouplée avant
de déposer la trappe de plancher.
s« Débrancher les tuyaux flexibles.

Sur les wvéhicules avec prise de
force, déposer la ¢commande des vi-
tesses.

Poursuivre la dépose comme suit :

¢ Débrancher la commande de tachy-
meétre et, éventuellement, le contac-
teur de phare de recul.

e Désaccoupler l'arbre de transmission
et débloguer l'écrou du plateau d'ac-
couplement.

e Placer un chariot ou un cric rou-
leur muni d'un support approprié
sous la boite de vitesses et enlever
les 4 vis de fixation de la boite au
carter d'embrayage,

e Tirer la boite en ligne.

DEMONTAGE.,

e Dépaoser le couvercle supérieur de
la boite.

e Enlever les vis de fixation des axes
de fourchettes, pousser les axes vers
la droite jusqu'a ce que le levier de
marche arriere soit dégagé et retirer
I'ensemble.

e Engager simultanément deux vi-

tesses si I'écrou du plateau d’accouple-
ment n'a pas été débloqué lors de la
dépose.

Enfoncement du demi-segment d'arrét qu
moyen d'une pointe & tracer pendant l'ex-
traction de |'arbre primaire.

— BOITE DE VITESSES —

Arbre primaire déposé, vu de [larriére.
1. Demi-segment d'arrét. - 2. Ressort. -
3. Crabot de 5° (prise directe).

e Enlever l'écrou et tirer: le plateau
d’accouplement au moyen d'un extrac-
teur.

Arbre primaire.

e Déposer le couvercle avant de l'ar-
bre primaire.

e Enlever le jonc d'arrét du roule-
ment a rouleaux cylindrigues et metire
a sa place un extracteur approprié.

e Amener en haut et en face l'un de
l'autre, l'orifice radial percé dans le
crabot de 5° et celui percé dans la
bague de synchronisation. C'est l'em-
placement de la dent manquante de
cette derniére qui indigque la position
de son orifice lorsgu'il est invisible.

. : : <
e Introduire une pointe a tracer dans

les orifices mis en face I'un de l'autre
et enfoncer le demi-segment d’arrét
pendant l'extraction de I'arbre pri-
maire (voir figure).

Pendant cette opération, maintenir
verticalement la pointe 4 tracer déter-
minant ainsi vers le bas la position
du dégagement pratiqué dans l'arbre
primaire pour déchapper au pignon
en prise cadnstante de l'arbre intermé-
diaire. Le dégagement est diamétra-
lement opposé aux orifices,

e Récupérer le demi-segment d’arrét,
le ressort et le crabot de 5 (prise
directe).

e Retirer la cage a aiguilles placée
entre les arbres primaire et secon-

 daire.

Arbre secondaire.

s Enlever les vis du couvercle arriere
et le déposer.

¢ Enlever le jonc d'arrét du roulement
a rouleaux cylindriques de I'arbre se-
condaire et mettre 4 sa place un
extracteur approprié, comme pour l'ar-
bre primaire.

e Extraire le roulement & rouleaux
cylindriques et le roulement a billes
en laissant l'arbre dans la boite de
vitesses ainsi que la douille a4 l'in-
térieur du pignon de 1™ afin de ne

— 47 —

Mercedes-Benz
Séries 508, 608 et 808

- [
e 3 i &
Démontage de la rondelle-butée avant
- de l'arbre secondaire.

pas laisser s'échapper les aiguilles des
roulements.

e Enfoncer l'ergot d’arrét de la ron-
delle d'appui placée a Pavant de l'ar-
bre secondaire, au moyen d'une pointe
a tracer, puis faire tourner la rondelle
de maniére a4 faire coincider ses can-
nelures avec celles de l'arbre secon-
daire et retirer la rondelle puis le
crabot de 5,

o Chasser progressivement ['arbre se-
condaire vers l'arriére en maintenant
en place la douille intérieure du pi-
gnon de 1™ (a l'arriére de l'arbre).

e Sortir de la boite l'ensemble syn-
chro-pignon de 4° (ne pas incliner les
pignons pour ne pas laisser tomber
les aiguilles des roulements).

e Chasser également l'arbre (en main-
tenant la douille du pignon de 1™)
jusqu'a pouvoir sortir l'ensemble du
synchro de 2-3¢ et ses deux pignons.
e Maintenir encore la douille a l'in-
térieur du pignon de 1™ et sortir
I'arbre.

e Retirer l'ensemble pignon de mar-
che arriere-synchro et pignon de I™
en les faisant pivoter de 90° environ.
e Extraire I'arbre inverseur de marche
arriere au moyen d'un extracteur ap-
propri¢ (voir figure) et sortir le pi-
gnon du carter.

SE
Extraction de l'arbre inverseur
de marche arriére.



Arhre  intermédiaire.

oser le couvercle avant.

Varbre wvers larviére jus-
qu'a ce gue la cage du roulement ar
riere sorte duo carter.

« Eetirer larbre complet en sortant

ant le premier.

& Divisser de Pextériceur du carter
l'axe oo levier de renvel de marche
arciere el déposer le levier.

FREPARATION DES ARBRES.

w Contrdler les ressorts de verrouil
fage des synchronisewrs voir  cha-
pitre « Caractéristiques »},

s Sélectionner le jonc d'armét ne pré-
SEnNLant aucun jeu f;atéral dans la gorge
extéricure de chacun des roulements
A youleaux cylindriques de Uarbre pri-
mazirc ot de larbre secondaire.

Ces joncs d'arrét existent aux épais-
selrs suivantes 138 a 2158; de 0,05
en 005 mm.

# Placer chaque jonc sélectionné dans
S0 EOTEE.

Sélection du jonc d'errét des roufements
& rouleaux cylindriques.

Mota, — Lors du montage des
bagues intéricures des roulements
ou des roulements complets, i est
nécessaire de les chauffer préala-
blement a 80°C avant de les placer
sur les arbres,

Les roulernents & aiguilles des pis
gnons de Darbre secondaire peuvent
e présenler de deux maniéres @ osoit
en aiguilles libres & coller & la graisse
lors du montage, 500t en cages main-
renant les alguilies assemblees,

Arbre primaire.

Déshabillage,

Cette opération n'est nécessaire que
51 les roulements doivent ére rem-
placeés,

s Divisser écron a créneaux (filetage
a gauche) en maintenant larbre pri
maire dans un élau au moven d'un
dispositif approprié permettant de le
server sans détériorer Jes dents du
pignon.

& Hxtraire le roulement & billes puis
Iz roulement & rouleaux cvlindrigues,

Habillage.

s Mettre en place la bague intérieurs
du roulement & rouleanx cylindrigques
puis la cage-extérieure of les rouleanx
on  oprientant le jonc  darrét vers
I'avant.

EODITE DE VITESSES

A, Arbre primaire.

B, Arbre secondaira.

C. Arbre intermédinire.

D, Arbre do maorche orriére.

—



de Vorbre primaire 4 Fétou et

sermoge e 1'éc a encxches cu coupld

de 28 40 32 mdsh ou moven de o e
sowncinle.

e Placer |n premiére bague intérieurs
du roulementbutée 4 hilles puis la
cage extérieure avec ses hilles et la
deuxitme cage intérieure,

« Enfoncer les deux roulements & fond
en prenant appui sur les bagues inté-
rieures,

+ Melire en place la rondelle et 'écrou
i créneaux (filetage 4 gauche).

+ Maintenir I'arbre primaire dans un
#lan au moven d'un dispositif appro-
prié permettant de le serrer sans dé
tériorer les cdents du pignon et serrer
Pécrou au couple de 23 & 32 m.daN
aun moyen de la clé spdeiale  (voir
fignre),

s Freiner lecrou,

Si latelier ne dispose pas de dispo
sitif de mainticn approprié, Péderou i
encoches tera serré aprés la repose
de Parbre primaire

Arbre secomdalre.

Néshabillage.

» Extraire de aabre la bapgue inté-
rienre du roulement arriére i rouleaux
cvlindrigues
» Relirer manchon des synchroni-
SEUTE @n upérant les doipts et les
ressorts de verrouillage.

« Décrocher les ressorts des obnes
de synchroniscurs el les séparer,

Iahillage.

Tl est nécessaire de procéder au
montage 4 blang de larbre, c'est-d-
dire de monler tous les pignons et
bagues sur I'arbre en dehors du carter,
4 Pérabli, dans le bur de sélectionner
les douilles & collerette ot la rondelle
butée constituant le réglage du jen
et du positionnement des manchons de
svnchroniseurs,

Partie arvlére,

o Metire en place la bague intérieurs
du roulement & rouleaux sur la portée
arriere de 'arbre. i

s Placer ensuite la cage exlérieure
du mulement el ses rouleaux cylin
driques sur la bague arrigre de 'arbre
en orientant Je jonc d'arrét vers lar

— BOITE DE VITESSES —

Asserbloge de lo deuille et du  pignon
de premiere

rigre, puis la premifre bague inté
rieure du rowlement-bulée 4 billes,
la cape du roulement et la deuxitme
hague intérieure.

¢ Metire également en place le pi-
gnon de tachymetre, le platezan d'ac-
couplement {ou un tabe & sa place
s'il est monté serré sur Parbre) puis
la rondelle et Vécrow,

¢ Serrer l'écrou en maintéenant le pla-
teau dans un étau si ¢'est ce dernier
qui a £L€ monté.

Synchroniseur de 17

¢ Coller & la graisse les 62 aiguilles
sur le grand diamélre de la douille
du pignon de 1™ ou placer la cage &
aiguilles suivant le cas el mettre cn
place le pignon de 1™, l& crabolage
vers le haur (voir hpure)

¢ Placer Ventretoise dans e pignon
de 1™ si le roulement ¢st & aiguilles
libres, puis la deuxiéme rangde de
53 miguilles ou la deuxitme cage, sui-
vant le cas.

s Placer les cuvettes d'arrél sur les
ressorts de rappel de la bague de
synchro et Ies introduire dans lours
orifices du pignon de marche arriére.
s Introduire egalement dans leurs em-
placements du pipnon menant de
marche arritre lex ressorfts et les
doigts de wverrouillage,

s Présenter le manchon en faisant
comcider les emplacements de ver-
rouillage, enfoncer les doigis el ver-
rouiller le manchon,

+« Placer la bague de synchronisation
et accrocher les ressorls.

# Assembler les pignons de 1™ et de
matche arriére puls les: glisser sur
I'arbre,

Synchroniseur 23

« Mettre en place les ressorts e les
doigts de wverrouillage dans le moyen
de svochro, le manchon en [aisant
coincider les emplacements e ver
rovillage, enfoncer les doigls et ver-

FR T
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Azzemblage de la douille et du oignon
e broisigme,

roailler e manchon puis les  deux
bapues de synchronisation et accro
cher les ressorts.

« Coller & la graisse la premicre ran-
gie de 53 aiguilles sur la portée du
moven du synchroniseur ou  placer
les deux cages A aiguilles suivant le
CAE.

s Présenter le pignon de= 2 sur les
roulements en orientant le crabot
vers le moyeuw du synchroniseur,

+ Placer Ventretoise et la denxiéme
rangée de 53 aiguilles dans le cas de
rouvlement & aiguilles [ibres.

« Monter épalement le pignon de ¥
sur sa doudlle fi collerette avec deux
rangées de 53 aipuilles el entretoise
(ou deux cages & aiguilles), 1= crabat
du pignon erant orienté vers le haut
{voir ngure)

# Présenter le pignon et sa douille
sur le moyeu dun synchronissur puis
Vensemble sur l'arhrz, 1= pignon de
F (le plus grand} copire le pignom
de marche arvigre (voir la coupe lon-
gitudinale de la baoite).

Synchronlseur de 45

o Aszembler le moyven du synchron-
sear, les wverrouillages, le manchon
et les denx bagues comme pour e
synchroniseur de 234

« Monter le pignon de 4° sur le moyeu
du svnchromscur avec deux rangées
e &8 aiguilles el Pentretoise (ou les
deux cages & aiguilles suivant le cas),
Ie crabol étant oricntd w=rs le moyen
+ Placer |'ensemble sur Tarbre, le
ressort 1 Pergot d'arrél puis Ia ron-
delle-butée coatre le movea du svn-
chroniseur de 45 en enfoncant Per-
pat dans son logement de Farbre au
moven dune pointe a tracer.

# Faire tourner la rondeile d'arrée
pour  enclencher lergot entre deux
de ses cannelures.

s S'assurer que Pempilage des douilles
a collerette et des moveux de svn.
chroniscurs ne présente aucun  jew
longitedinal. Dans le cas contraire,
remplacer la rondelle-bulée qui existe

F A,

s G




Contrale de lo position des monchons de synchroniseurs.
I. Foce avont du jonc d'arrét du roulement arriére. - 2. Manchon du synchronizevr de
pramigre. - 3. Marchon du synchreniseur de 25-3% - 4. Manchon du synchroniseur de 4°-5".

- Walewr des cotes & respecter 1= 0,05 mm}, - a

aux Eépaisseurs suivantes @ 553 4 655

de 01 en 0,1 mm,

Contriles.

¢ Contrdler le jeu latéral de chague
pignon ¢ 0,17 a4 023 mom.

- » Contrdler le fonclionnement  des
synchroniseurs et ramensr les man-
chons & leur position de repos. Ef-
fort de déverrouillage 104 13 kg,
o Contridler également la position des
manchons de synchronisears par rap-
port au jonc darrét du roufement
arriere  (voir fipure) atin déviter le
frottement  coniinu dez  bagues  de
synchronisation et de  respecter le
debattement du levier de vitesses,
o Contriler ensuite le jeu des man-
chons de synchroniseur ; l'espace {a -
voir figure) entre les hapues de syn-
chronisation et les  crabots  doit
étre de 2.5 min en position meédiane,
e position enclenchée pour la bague

395:b = 1343; c = 2219 mm.

de 1™ : de 11 & 21 mm; pour les
bagues de 2, F et 4 1 de 1l & 2 mm:
pour ia bague de 5 : de 07 & 1,7 mm.

Si les manchons des synchroniseurs
ne sont pas dans les cotes prescrites,
relever les différences & corriger, dé-
monter la douille A collerette du
pignon de 1™ et sélectionner celle

i

=

o f‘-_v .

N\

Contrile du Jew des manchons de synchro-
miseurs - a. Espace entre bague de syn-
chronisation et crabot.

qui convient parmi le jen disponible.
Cette douille existe aux longueurs
suivantes : de 394 3 401; de U1 en
01 mm.

¢ Procéder 3 un pouveau montage a
blanc; sélectionner également une nou-
velle rondelle-butée donnant un empi-
lage sans jeu des pigces sur 'arbre et
controler Ia position des manchons de
synchroniseurs ainsi que le jeu latéral
des pignoms,

e

AR g i

Coupe longitudinole de lo boite de vitesses.

La §* vitesse est en prise directe. - F. Pi-

anong en prise constonte pour 'entraine-
ment da I'crbre intermédiaire

|




ARBRE INTERMEDIAIRE.

Deshabillage.,

o Extraire les deux roulements 4 rou
leaux conigues de larbre,

¢ Enlever le jonc d'arrée placé 3
I'avant de l'arbre et chasser succes-
sivernent les pignons b la presse

Habilllage.
L'habillage de larbre intermédiaire
ne présenle avcune difficulté.
Procéder a linverse des opérations
de déshabillage en chauffant préala-
blement les pignons a 80°C, comme
les roulements.

REMONTAGE.

Arbre Intermédiaire.

# Mattre en place dans le carter la
cage du roulement & rouleaux coni-
ques avant de l'arbre intermédiaire au
moven dun mandrin ié. La

face avant de la cage doil étre au ras
du carter.

| v

Mesure de la distonce existont entre o
face avant du pigncn de prise constante
&t la foce extéricure du carver

+ Introduire Varbre intermédiaire pré-
paré dans le carler, le pignon peiit
diamétre en premier et vers l'arriére.
« Mettre en place la cage du roule
menl arriére au moyen d'un mandrin
UPRTOPrie. :
e Monter l2 couvercle avont muni de
son joint, pousser a fond la cage
arriére vers l'avant et mesurer la dis-
lapce existant entre la face avane do
pignon de prise constante el la face
extéricurs du carter (voir hgure).
Cette distance doit &re de 145 =
0,1 mm. Si la valeur relevée n'est pas
correcte, placer des cales entre la cage
du roulermnent et le couvercle avant.
Ces cales existent dans les épais
seurs suivantes @ 0.05; 0,125; 024 et
(L&D mm,
s Monter le convercle avant muni de
ces cales,
» Enfoncer la cage du roulement
arriére de manigre que l'arbre tourne
librement sans jeun.

— BOITE DE VITESSES —

Mesure du dépossement de lo coge du
roulement arriére de Parbre intermédiaire.

g ik : :
Mesure de ‘o profondeur du
arritre,

couvercle

.
o Mesurer le dépassement de [a cage
du roulement au moven d'un compa-
rateur (voir Dgure}.
e Mesurer également la  profondeur
du couvercle arrtére muni de son joint
(voir figure) et en déduire 'épaisseur
des cales & interposcr ur lajsser un
jeu longitudinal de Varbre intermé
diaire de 002 4 004 mm.
Ces cales de réglape sont wdentiques
4 celles du couvercle avant,
Conserver les  cales  séleclionnées
pour le montage ultérienr du cow
vercle,
Arbre de marche arriére.
&« Bemonler le levier intermédiaire de
commande dans le carter.
» Vérifier le jeu diamétral du pignon
sur l'arbre (007 a 009 mm} et le
metire en place dans le carter en
crientant 1o (gorgl: du pignon vers
I'avant (voir hpure}.

Arbre secondalre,

+ Déshabiller I'arbre préparé en trois
groupes de piéces, par synchioniseuwr,
comme pour le démontage de la boite.
s Enlever dgalement e plateau d'ac
couplement {ou le tube de montage)

— =

Mercedes-Benz
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Maontage du pignon de marche arriére,

Nota, — Dans le cas de roule
ments 4 aiguilles  libres, il est
recommandé de mamlemr constam-
ment les pignons de part et diautre
de leur ssmchroniseur et les douilles
a collerctte dans Jes pignons afn
d'éviter la chute des aiguilles,

s Introduire successivement les trois
gmupes de pitces dans le carter et ['ar-
re  progressivement par la  face

s Metlre en place le roulement arridgre
i fond contre le jonc diarrét puis la
rondelle-butée & l'avant de 'arbre avec
son ergot d’arrét,

BEventuellement, s1 lergot  d'arréd
n'entre pas en place, chasser légére.
ment P'arbre vers l'avant, le remettre
en place au moven du plateau d’accou-
mement {ou d'un tube}) en serrant
Fécrou arridre de I'arbre.

Arbre primaire.

e Placer la cage 4 aiguilles dans le
logement de Parbre primaire ou sur
le tounllon de 'arbre secondaire, ainsi
que son jone d'arréc si clle en com-
porte un.

o Amence vers le haut l'orifice radial
percd dans la bague de svochronisa-
tion montée sur l'arbre secondaire.
# Placer le crabot de 5 (prise directe)
sur l'arbre secondaire et le coincer
sur le cone de synchronisation en fai-
sant coincider son orifice radial avec
celui de la bague,

» Présenter V'arbre primaire en bout
de larbre sccondnire, le logement da
verrouillage vers le haut.

¢ Placer le ressort dans son logement
puis le demisegment et le maintenir
enfonce,

] i:fn%agur Farbre primaire en mainte-
nant le demi-segment enfoncé jusgu's
ce qu'il !i'!..'l'lg:.‘l.ﬂl‘ sous fe crabot de 5
et continuer & engager Varbre primaire
jusqua ce que e demisezment s'en-
gape dans la gorge du crabot.



Mesure de Io profondeur de fogement du
roulernent  dans e couvercle  arriére,
comme pour e couvercle ovont

« Vérifier que le demi-segment d’arrét
est bien dans sa gorge en enfongant
une pointe & tracer dans les deux ori
fices radiaux mis en face Pun de
I'autre (voir fipure au  paragraphe
= Dmontage »), La résistance élas-
tique du ressort doit é&tre nettement
perceptibla,

Couvercle avant .

s Nonter la bague d'@lanchéité dans
le couvercle avant, la lévre wvers la
baite deo vitesses.

¢ Mesurer dans le couvercle avant la
profondeur de logement du roulement
(wvolr Bgure}.

o Mesurer épalement e dépassement
du roulemenl & billes de la face avant |
du carter (voir figure),

En deéduire 1épaisseur de la ron-
delle (& ergol) A interposer dans le
fond du logement du couvercle avant
de manigre i laisser un jeu de 0,02
a 04 mm, Ces rondelles existent aux
épaisseurs suivantes @ 236 4 3048 de
008 en 003 1o,

s Mettre la rondelle en
meonter le couvercle.

place et

Couvercle arriére,

o Monter le pignon récepteur de tachy-
métre dans le couvercle,

roulemeant 4

la foce arriére du

carter, comme pols e roulement 4 billes
avant depuis la foce avant du carter,

Mesure  du dépassement du

Belles  aerittre, depuis

o Mesurer dans le couvercls arvigre
[a protondeur de logement du voule
menl puis le dépassement dn roule
ment i billes de la face armiére du
carter camime pour le couvercle avant
(woir fipure}.

En déduire l'épaisseur de la ron-
delle {4 ergot) & interposer de maniére
A laisser eégalement un jeu de 002 4
004 mm, Ces rondelles existent aux
épaisseurs suivantes : 236 a 308 er
08 en 008 mm. Elles sonl identigues
a celles du couvercle avant
s Mettre la rondelle en place ainsi
que  les cales sélectionnées lors du
réglape de Darbre intermédiaire {les

coller 4 la graisse} et monter le cou- .

vercle,

« Monter également la plague de fer
meture du couvercle arriére ou la prise
de mouvement suivant Ie cas,

o Flucer le platean  dacceuplement
sur arbre, Ia rondelle et 'écrou,

/ Y e i
Freimage de 'écrou du platecu
plemant par robattement dissymétrique de

d'nccou-

soocolleratte, cn opposition ow OESTEMfOgE,

¢ Engager simultanément deux vi-
tesses et serror 'éorou au couple de
34 35 mudaN puis freiner 'écrou en
rabattanl sa collerette dissymétrique-
ment et en opposilion au desserrage
comme indigue la figure.

Commande des [ourcheites.

s Mettre en place sur le carter de
boite la fourchelie de 425 et celle de
1" sur lear axe comumun,
e Placer ensuite la fourchette de 203
sur son axe puis le coulisseau de 1™
sur son axe également (voir figure),
Ce coulisseau est relié 4 la four-
chette de 1™ par le levier basculeur
fixé sous le couvercle,
» Glisser sous les axes qui sont en
place” le coulisseau coude gui com-
mande le levier intermédiaire de

marche arriére.
& Fixer et freiner Jes axes,

Fav ot
Face intérieure du couvercle de la bofte
ce witessas fype G 20,

IDENTIFICATION
DES FOURCHETTES




— BOITE DE VITESSES — -

Mercedes-Benz
Sérles 308, 608 ot BOB

PRISE DE MOUVEMENT

COMMANDE
DES VITESSES
POUR L 608

s« Virifier le jeu dua levier basculear
fixé sous le couvercle. Remplacer axe
et les 29 aiguilles sl v a lien.

» Heposer le couvercle,

¢ Contrdler le fonctionnement  de
toutes les vitesses.

REFOSE DE LA BOITE DE VI

TESSES,

La repose de la boite n'offre pas de
difficulté =t seffectue dans lordre
inverse des opérations de la dépose.
« Serrer l'écron du plateau dlaccou
plement au couple de 30 & 35 m.daN
5'il ne la pas été lors du remontage.

COMMANDE
DES VITESSES
POUR LP 808




Le pont arriére des véhicules déerils
dans cette étude est du tvpe f simple
démultiplication par coupls conique.

Le type du pont Mercedes Heng varie
suivant le wvehicule et le tableau ci-
aprés  indigue les affeciations.

Ces ponts sont de conceprions simi-
laires et le différenticl est identique.
Cependant, I'interprétation des valeurs
du réglage de la distance conigue est
différente d'un pont & Vautre.

Les ponts de la série HL 2 possé
dent un patin-butée pour recevoir la
poussée latérale de la couronne du
couple conigue tandis que les ponts
de la série HL 1 nen possédent pas.

Identification des ponls,

Véhicules
MercedesBenz | Type du pont
L ' | HL 172-33
ﬂ ou HL 1/4 -4
LOED
QiR D
(avec moteur
OM 314) HL 1/44
I. 608
ct 16D |
sdérie 608 D -
(sauf L6og) | HL2/2-44
" série BOBD AL 2/3 . 57
" Vehicules
Hanomag- Type du pont
Henschel 85
£ F 46 Ka HEL 1;2
F535Ka HL 1/4
ENTRETIEN.

Capacité du carter de pont !
mHIL 12 = 18513
HL 2/31

— HL 174, HL 2/1 et
1%L )
Qualité de 'huile : SAE 90 EP.
Fréguence des vidanges : &
puis tous les 20000 km,

5000

CONSEILS PRATIQUES

La dépose et la repose du ponl
complel sont des opérations classiques
qui ne présentent pas de  diffculté
particuliére.

Cependant, le mécanisme du pont
(pignon d'attague et différentiel) peut
éire déposé, le pont restant en place
sur le wéhicule. Il suffit de dégager
les arbres de roues et l'arbre de
Lransmission.

IV. — PONTS

CARACTERISTIQUES
I ;
) I 4 P )
Type de pont HL 12 HL 174 gr“ll-u,!'z%-'s
1
Rapport de démultiplication g 10 x 41 | 0 x 43 & x 4l
| ow 10 x 43
hstance conique théorigue (mm) .. | 53,70 10
Jeu d'engrénement (mm} ............ 015 a 0.0 020 & 028
Précharge des roulements o .
— pignon  d'atlaque {mda¥N) ...... 005 & {I.Zl}| 015 & 0,35
— boitier de différenticl avant serrage )
du chapeau palier droit (mm) .. (001 a 002 001 & 0,02
— apres serrage du chapeau palier | :
Tk S o o P s e TR 002 & 004 002 a 004
Jeu latéral des planétaires (mm) ... (003 & 0,10 1
Faux-rond maxi couronne (mmm)} ... X 1
Voile maxi courcnne (mm) ........ 0,05 1
Espace maxi entre frotteur et cow
e 1 A e | | 0,25
Jeu latéral des moyeux de roues (mm) 002 4 004 002 a4 004
Longueur totale Jcs arbres de roues |
gauche et droit {(mm) .......... 834 240 | 914
Couples de serrage (m.daM).
| ER
T de pont HL 172 | iy
e HL 2/3
Vis du boitier de différentiel ........... e & i 164 18
Vis O COUPONEN v iiems- o dies s o s T 16 4 18
Vis de chapeaux de paliers i 12 22423
Ecrou du plateau d'entrainement ........ i1 -
Bague filetée du pignon dattague .......... 20 8 & 100
Contreécron moveu de roues .............. a5 30 435

DEPOSE DU DIFFERENTIEL.

« Déposep le couvercle arriere du
carter de pont.

» Déifreiner les écrous a4 créneaux des-
tinés au réglage des roulements de
différentiel pour les desserrer légére-
ment,

o Dévisser et retirer le frotteur de
courcnne sur les ponts HL 14 et
HL 2 (voir la coupe et la fipure).

# Enlever les chapeaux de paliers et
dépozer le différentiel.

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL.
o Extraire les roulements a rouleaux
comiques du beitier de différentiel.

s Enlever les wis et chasser la cou-
ronne si elle doit étre remplacée. 1
ect  quelguefois nécessaire  d'utiliser
mune IH'I:SSL‘.

s Repérer les deux parties du boitier
de différentiel si clles ne le sont pas
el les séparer en récupérant satellites
et planéraires.

S

REMONTAGE DU DIIFFERENTIEL.

e Placer une rondelle-butée et un

planétaire dans 1un des demiboitiers
du dilférenticl, la rainure de graissage
orientés vers le planétaire,

Dépese du frotour de couronne
sur les ponts HL 1/4 et HL 2.
1. Ecreu de blocege, - 2. Vis de riglage.
3. Frotheur.
i
'.‘:-'.}1-'-



s Mettre on place sur Iz planétaire
lee satellites et leur: rondelles sphe-
rigues montées sur e croisillon puis
le deuxieme planétaire el sa rondefle-
Dutde sur les satellites.

v Régler le jea latéral des planétaires
003 a 000 mm) en choisissant 1'epais-
senr des rondelles d'appui gui existent
aux epaisseurs suivanies 0 1,3 - 14 - 1.5
16 - et 1,7 mm.

s Placer lautre demiboitier en res-
pectant [es reperes faits lors du dé
memtage et serrer les viz oan couple
indigue dans e chapiite « Caracté-
ristiques =,

« Chauffer fa couronne i B0°C eoviron
et la metire en place sur le boitier de
différentiel,

& Serrer les vis au couple  indigue
danz le chapitre « Caracteristiques =

Freinoge des vis du baitier de différentiel
ct de lo couronme swr les ponts HL 1/4

at HL 2.
1. Floegue d'orrét ropportée apres le ser-
rage et Pcrientation des vis, - 2. Cerdon

de soudure a Fare pour fiser o plague
dlarrdt sur le boitier de  différentiel.

— PONT ARRBIERE

a Arreter les vis de la couronne ¢ du
bty de diférentiel par un poiot de
soudure d Farc pour le pont HL 1/2.

Pour les ponts HL 174 et HL I :

&« Orienter la téte des vis du boilier
ct de la courvane {en les serrant et
non en les desserrani) de fagon A
placer une plaque d'arrét pour chague
groupre de trois vis (voir figure).

s Fixer chaque plague darrér sur le
hoitier de différentie]l par un cordon
de soudwre a l'arc.

« Chauffer les roulements i rouvleaux
congues a 30 enviren et les mettre
en place =ur le boitier de différentiel,

Dépose du pignon d'attoque.
. Wis d'extroction. - 2. Vis de
maintenant  fermemernt los cdemi-cales e
réginge plocdas entre les deos roulements

aressicn

pour les empicher de sengager doars o

gorge du flletage. Les 2 sis pons visibile-

ment serrés sont les dewsw boulons de fixa-

tinn de lo ploque de Pextrocteur sur le
platear o occouplemant

Mercedas-Benz
Scrics 508, 608 et BOB
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DEPOSE D1 PIGKON D'ATTAQUE.

« Enlever |z tdle dareét de la hagus
filetée du nes de pont,

o Dévisser la bague Oletée au moyen
d'une clé & ergots appropridée. La jon
gurur du plateau daccouplement per-
mel de dévisser entitrement la bagus
ans aveir 4 le déposer.

o Fixer une plagque dextraction par
deux boulens sur le plateau d'accou-
plement (voir liguee).

s Serrer fermement les deux vis de
pression (2) sur la bapgue filetée dans
je but de maintenir les deux demi-
cales de réplage entre les bagues exté-
rieures  des  roulements. Sinon,  les
demicales s'engageraient  dans  -la
gorge du fletage pendant Vextraction
du pignon dattagque et la dépose de-
viendrait alors trés difficile (lg pignon
d'attaque ne pourrait plus ni entrer,
nmi sortic).

¢ Extraire le pignon dattague en wvis-
sunt les deux vis d'extraction,

» Récupérer les cales de réglape res-
tées dans le carter.

e Chasser le roulement pilote du
carler,
Important. — Méme si Pextrac-

tiop du pignon d'atltague s'aveérait
facile pendant le dévissage de la
bague filetée, il est indispensable
dutiliser l'extlracteur pour maio-
tenir les demi-cales de réglage entre
les roulements.

DEMOKTAGE DU PIGNON  IMAT-

TAQUE.

s Enlever, de la partie arriégre du pi-
mmaon d'attagque, le jonc d'arrét de la
bupue intérieure du roulement pilote
puls extraire.

PONT ARRIERE

e R



e Débloguer Vdcrou en maintenant le
platean  d'accouplement et lenlever
puis extraire le platean du  pignon
d'attaque.

s Chasser & la presse les deux roule-
ments du pignon d'attague en prenant
appui sur la bague intérieure du pre-
mier (Ccdtd denture).

REMONTAGE DU FPIGNON DFAT-
TAQUE.

s Sélectionner le couple conique gqui
doit étre monté, Le pipnon dattague
porte le numéro d'appariement sur la
fal_‘,e ayant et |H. COLNmInG |(! PI:JTTL' sur
le chanfrein.

Chague piéce ne peut étre remplacés
séparément, mais par couple,
s Chauffer 3 80°C la bague intérieure
du roulement pilote et la melire en
place sur le pignon d'attaque ainsi que
le jonc d'arrét,
& Placer le roulement pilote dans le
carter,
« Chouffer également les deux roule-
ments principaux et les metire en
place au moven d'un mandrin appro-
prié en les disposant de la maniére
suivante
e Flacer le premier roulement & o

o
Sélection de la cole de régloge
das roulements du pignon d'ottoque.
Pour la mise en place, 'une des cales est
sectionnée en deux parties égales.

Pignon d'aHagque assemblé cf montage
des demi-rondelles de réglage.

1. Plateou d'entrainement. - 2. Bague file-

tée, - 3 et 5, Houlements & rouleaux co-

niques. - 4, Demi-rondelles de régloge. -

&, Bague intérieure du roulement & row-

lacux  cylindriques.

leaux conigues sur le pignon d'attague
(wvoir coupe) puis entretoise, la bague
extérieure de chacun des roulements
et le deuxigme roulement.

e Introduire la  bague d'étancheéite
dans zon logement de la bapue filetée
et remplir de graisse l'espace cotn-
pris entre les deux lévres,

+ Placer ensuite la bague d'appui, la
bague filetée et le platean d'accouple-
ment,

# Serrer 'écrou au couple de 20 mdaN
pour le pont HL 172 et de 30 m.daN
pour les autres ponts en maintenant
le platean d'accouplement,

* Freiner 'écrou par matage du collet.
- Sélectionner les demi<cales de re-
glage des roulements.

Ces demi-cales sont livrdes en une
seule pigce qui doit étre coupée avant
le montage afin d'éviter le démontage
du pignon d'attague pour la mettre cn
place.

# Prendre deux cales identiques pour
les présenter cn deux points diamé:
tralement opposés (voir fipure).

s Choasir des cales glissant gras entre
les roulements et selectionner une
cale d'une &paisseur supérieure de
0,02 mm afin d'obtenir la précharge
nécessaire:  les rtoulements  doivent
alors tourner trés fermement & la
main,

Ces cales sont disponibles de 002
en 002 mm dépaisseur, de 96 &
956 .

e Couper la cale sélectionnée en deux
demicales a lendroit des deux en-
tailles et ébavurer.

# Placer les demi-cales entre les rou-
lements et controler le couple d'en-
trainement du  pignon  dattagque
005 & 020 m.daN pour le pont HL 172
el 0,17 & 0,35 mdaN pour les ponts
HL 1/3, 2/2 et 273

Pour cela
o Tmmobiliser les roulements entre
deux « ¥V » en bois, ces derniers étant
maintenus entre les mordaches d'un
Gfat ou S0US Wie presse (sans serrage
excessif). "S'assurer que la cage exté-
risure {(3) ne soit pas en contact avec
la bague filetée {2).

Si avec les nouvelles demiron-
delles (43, Ia précharge des roulsments
ne peout Stre obtenue, i scra ndces-
saire de remplacer leniretoise (&)
{voir coupe) placéde entre les bapues
intérieures des roulements & rouleaux
conigues: ces entretoise existent en
deux épaisseurs 15 et 156 mm.

CONTROLE DU CORPS DE PONT.

Si le pont a été déposd, avant de
procéder & son assemblage, 11 est ro-
commandé de contréler le corps de
pont, particulierement apres un acci-
dent ou aprés Pendommagement d'un
arbre de roues,

+ Mettoyver soigneusement & la lime
et 4 la toile émeri les collerettes

— 5f —

Contréle du corps de pont.

placées de part ef d'autre du carter
central.
# Placer le corps de pont horizontale
ment sur un monlage qui permet de
le faire tourner sur les collerettes (voir
figure).- 3
# Monter un comparateur sur la por-
tée de chacun des roulements de
moveux ot faire tourner le corps de
pont sur ses collerettes @ le saut indi-
qué par les comparateurs deit &tre
inférievwr a 05 mm. Au-deld, le corps
de pont doit étre remplace.

Les trompettes ne doivent jamais
étre redressées,

ASSEMBLAGE

REPOSE DU PIGNON DATTAQUE,

e Introduire dans le carter de pont
ﬁunlqu:s cales de réglage dans le fond
u lopement du pignon d'atlague.

& Fixer lextracteur sur le pignen d'at-
tague, comme pour la dépose, mais
sans les vis Jextraction, dans le but
de maintenic fermement les demi-cales
de réglage entre les deux roulements
pour eviter quielles s‘engagent dans la
porge du Jopement. Dans ce dernier
cas, le pignon d'atiaque ne pourrait
phus ni entrer, nl sorfir,

¢ Introduire le pignon dattagque dans
le carter.

Dispositif de serroge de 1'écrou & eréneaux
du pignon d'sttogue,
1, Palier. - 2. Pignon entraingé par la clé
dynarométrique, - 3. Secteur denté,




# Visser la bague oletée et la serrer
au couple de 50 medaN pour [e pont
HL 1/2 et au couple de 80 2 I m.dal
pour fes ponts HL 174 et HL 2.

REGLAGE DE LA DISTANCE CO-
NIQUE,

Important. — Le signe de la cor
rection gravée sur fa couronne et
qui est a4 apporter 4 la dislance
conigue théorgue ponr obtenir la
distance conigque reelle est i inter-
préter différemment suivant le tvpe
du pont arriére,

Pour e pont type HL 172 qui
peat  étre monté sur le véhicule
type L 308 I} et qui est également
monté sur les véhicules types L 408,

L 408 L 408 D et O 309 (avec mo-
teur OM 6153) ainsd que sur le
véhicule Hanomag-Henschel t1yvpe

F 46 Ka, Ia correction gravée sur
la couronne comportant le signe
{+) doit &tre relranchée de la dis-
tance conigue théorique pour obte-
nir la distance conigue réelle. De
la méme maniére, la correction
comportant le signe (—) doit &tre
afoutée i la distance conique théo-
rique pour obtenir la distance co-
nigque reéelle.

Pour les ponts types HI 1/4 et
HL 2 montés sur les wéhicnles types
L5038 D LOSD O3 D (avec
moteur OM 312), 608 =t 308, Ia
correction comportant le signe {+)
doit &tre ajoutée i la distance co-
nique théorique pour ohtenir la
distance conigue réclle ot la cor-
reclion comporiaot le signe (—)
doit étre retranchée,

Calcul de Ia distance conigque réelle
sur le pont type HL 172,

¢ Répler la distance conique du pi
f:nnn dartaque en tenanl compte de
a correction éventuelie indiguée sur Ia
couronne (volr figure). Cette wvaleur
st indiguge en mm, Si l'inscription
comporte le signe (<) suivi dun
nombee, celui<i devra étre retranché
de la valeur théorigue.

Exemple
-distance conique théorigue :
3570 mm;
— correclion  gravée sur la  cow
ronne - (=} 0.21;

— distance conigque téclle E5.70
— 0,21 = 55,49 mumn.

Si linscription comporte le  sipne
{—), elle devra étre ajoutée 4 la
valeur théorique.

Exemple

— distance conique théorigue ;
55,70 mm.

— correction  gravée sur la | cou-
ronne - (—) 021;

— distance conigue réelle 55,70

021 = 5591 mm.

— PONT ARRIERE
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Coupe du pont arrigre.
1. Plateau d'entroinement. - 2, Ecrou. - 3. Bogue d'étonchéité. - 4, Bague filetée. -
+ 5. Bogue, - & Roulements & rouleaux coniques. - 7, Entretaise en deux parties, - 8 Entre-
telze, - 9. Courcnne, = 10, Beitier da différentiel - F1. Cales déterminant le réglage de

la distocnce conique. - 12, Plgron d'ottoguee,
14, Jonc d'orrét, - 15. Satellite, - 16, Randelle sphérique. -

1% Houvlement a rouleaux cylirdniques. -
17, Croizillen. - 18. Plané-

taire, - 19, Rondelle d'appui - 20, Chopeou de polier - 21, Arréteir. - 22, Roulement

de différentiel & rouleaux coniques. - 23 Ecrow,

Caleul de la distance conique sur les
ponts type HL 1/4 et HL 2

Sur la gouronme des ponts HL 1/4

iy

Indications portées sur la couronna,
12,346 = repére d'oppariement ovee la
pigron d'atteque ; + 0,21 = dons ce
cas, correction & apporter & la distance
conigue théorique pour obtenir lo distence
sonique réelle (voir le textel

Ly B

- 24, Déflecteur, - 25, Arbre de roue.

et HL 2, la correction & apporter & la
distance comgue théorigue est indi-
quae en dixiemes de millimétres, oest-
a-dire gue linscription « 4+ 2 » veut
dire : + 020 mm, L'inscription com-
portant le sipne (<) cst & ajouter &
la distance conigue théorigue pour
obtenir la distance conigue réclle et
Pimscription comportant le signe (—)
est i retrancher,

1" exemple :
— distance conigue théorigue

85,70 mm;

— correction  pravée sur la  cou-
roone : (+1 2;

— distance conigue réelle 65,70

b0 = 6590 mm.
2* exemple :
— distance conique théorique :
6570 mm ;
— correclion
romne : (—) I;
— distance conique  réelle
— 0,20 = 2550 mm.

sur la  cou-

63,70

gravée



Mesure de la distance condgue réelle
[sur les ponts HL 1 et HL 2},

# Placer un comparateur sar appa-
reil de mesure et Vétalonner & la dis
tance conigue théorigue (yvoir le cha-
pitre « Caractéristioues =) en plagant
I"étrier de Vapparcil a la partie infé-
rieure du support {voir fguare).

Etalonnage du comparcteur sur Popparell
de mesure de la distance conigque.

Bens cette position, fixer le compa-
rateur de maniére gu'il soit A Zéro
avec une précontrainte de 2 mm au
cadran {petite aiguille sur (2} et la
grande sur zéro).
s Introduire appareil dans le loge-
ment  do différentiel =1 amener la
pomte du comparateur en appui sur
le pigaon d'attague (veir bgure)
relever Pécart indigué et Je sens de la
CorTECTion & apparter,
s Corriger la distance copique en aug-
mentant ou en diminvant épaisseur
de cales entre le roulement arriére du
pignon d'artaque ot le carter de pont
(voir la wvue en coupe, repére 11},
En dépannage.

A défaut de l'outil spécial, il est

possible de mesurer la distance oo
nigue au moyen dune barre rectifiée

clin dhnmetre quelcongue plicse dans
les lupements des roulements du diffe-

ri=] comme indigue la haues,

Mesure de la distance conigue @u moyen
d'une barre rectifide,
1. Borre rectifiée d'un diafnetre guelcon-
que en apput dans le logement des roule-
ments du différentiel, - o, Cote & rmasurer,
r. Rovon du logement des roulements du
dittérentiel - Distonce conique :

DC =+ 4+ o

REPOSE DU DIFFERENTIEL ET
REGLAGE DU JEU DENGRENE-
MENT.

& Verifier le bon positionnement des
déflecteurs d'huile a lintérienr des
trompettes (24} (voir coupe):

# Placer, dans le carter de pont, le
différentiel préparé muni des cages
de ses roulemnents,

o Meitre en place les bagues Aletées
en respectant leur repére et en les
vissanl contre les cages de roulements
de manigre qu'il existe un certain jeu
d'engrénement entre la couronne el
[e mignon d'attaque.

s Piacer les chapeaux de paliers en
respectant €galement leur repére et
ey serrapt les wvis de fagon a per-
mettre la rotation des bagues fletées.
e Serrer les  bagues  Glstées  pour
amengr le différentiel a tourner libre-
ment, Sans jeu.

e Fixer un comparatear sur le carter
de pont el en appliquer la pointe sur
le flane de la couronne pour en me-
surer le wvoile puis _sur le diametre
extérieur pour en mesurer le faux-
rond (voir le chapitre = Caracléris-
tiques »).

e Placer ensuite la pointe du compa
rateur sur le flanc dune dent (veir
figure’ et mesurer le jen d'engréne-
menl  (voir chapitre «  Caractéristi-
ques =) en mainlenant le pignon d'at-
taque

e Procéder ainsi en treis points de la
CORITNTIE, :

s Corriper, =i nécessaire, le jou d'en-
grenement  en  dévissant d'abord la
hapue filetée gui convient puis en
vissant l'antre d'autant.

Lo

e Server les vis oo chapeau de palier
gauche |cold opposé § la couronne)
au couple de 12 mdaN pour le pont
HL 172 et au couple de 22 & 23 m.dal
pour fes ponts HL 174 et TIL 2

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS,

¢ Fixer une butés dans Dorifice (o
raudé du chapesu de palisr gauche
qui vient d'étre serré poar en mesurer
la flexion pendant le réglage de io
bague filetée du cilé  droit. Fixer
épalement un comparateur pour on
connaitre la valeur {voir ligure).

e [Mvisser la bague filetée du cite
droit afin d'éliminer toute contraintse
sur le palier opposé et mettre le com-
paraleur a zéro.

# Serrer alors la bague flelde du
chté droit jusgu'a ce gue l'ajguilie du
comparateur  indigue une flexion de
001 A 0,02 mom. S'en tenir au mini de
la tolérance Jorsque Jes roulement

ts
sont réutilisés et au maxi lorsgque les
roulements sont neufs.

s Serrer les vis au chapean de palier
droit au méme couple que les vis du
chapeau de palier gavche (voir para-
graphe précedent) : le comparateur
doit alors indiguer une flexion de
002 a 004 mm.

& Virifer le jeu d'engrénement et
fixer les tdles d'arrét des bagues file-
Lées sur les chapeanx de paliers.

REGLAGE DU FROTTEUR DE COU-
ROMKE (sur les ponts HL 1/9 et
HL 1},

e Visser la vis de réglage jusgqu'a ce
que le Notleur bute sur la courcnne,
s Lu dévisser de 1/8 de tour ed serrer

tesure de la précharge des roulements
du  différentiel.

|. Butée fixee dons Porifice raraudé du

choperau de polier gauche. Le mécanicien

serre o bogue filetée du polier opposé au
maven d'une cld 4 ergots,



I'dcrou de blocage {vair gure au para-

graphe « TMpose cu différentiel =),
Liespace maximure entre le frotteur
et la courcnne deoit dtre de 325 mm.

MOYEUX ARRIERE

Les moveux sarridgre des wvéhicules
traités dans cette étude sont sem-
blables entre eux of sont montés sur
roulements & rouleaux  conigues.

Leur dépose et leur repose sont des
opérations classigues,

Mous attirons cependant 'artention
du lecteur sur l'usinape de la bague
dappui du roulemen! inlériewr. Cetie
hague est stride & la manitre d'un
filetage sur le diamecre extérieur gqui
sert de portée a la bapue d'étanchéits
et ne doit &tre déposée que pour son
remplacement.

Pour cela :

o Frapper radialement sur la bague
en portant le coup sur le diamétre
opposé pour allonger le métal ot la
desserrer de sur Ia fusée, ou percer
la bague et l'ouvrir au moven d'un
bkédane.

o Chauffer la bague d'appui neuve a
ArC environ et la mettre en place sur
la Tusée en orientant le chanfrein inte-
riear vers le plateau (voir la coupe)
et en respectant le repére de coulsur

Naota, Ces bagues portent de
lggares  siTies A la maniére d'un
fletape sur leur diameétre extérieus
dans le but de ramener la graisse
vers lintérieur du moyeu, 1l est
donc nécessaire de respecter leur
repére de couleur et leur emplace-
ment.

Fepére jauns montage sur la

fusée gauche (strics au pas &
droite),
Hepére rouge mentage sur la
fusde  droite  istries au  pas A
pauche).

¢ Reposer le meven,

Répler los roulements au moven de
Féerou et du contre-déorou pour oblenir
un jed latéral du moven de 002 a
04 mm.

ARERES DE ROUES

Les arbres de roues gauche ot droit
sont identiques entre eux.

La lompueur de chacun des diffé-

MOYELR ARRIERE -

TRAIMN A%ANT —

M deos-B |
Sérias ;:;;, E:ﬂﬂe':: 208 !RT d]

Coupe d'un moyau arricre,

Arbre de roue, - 2,
Ecrou et contre-écrou
3 Arrdtoir, - 4. Rondelle
décartement, - 5. Roule
ment. - & Moyeu. - 7
Houlement. - B, Reordalle
d'écartement. - 2. Bague

t'étoncherd, - 10, Flasque
de frein, - 11, Trompette,

rents types est indiguée dans le cha-

pitre =« Caractérist
Lorsqu'un arbre

iques =,
de rous est casse,

Pextrémité intérisure peul ftre chas-

Le train avant
cedes-Benz  décrits

¢ au moven dune tige introduits
a la place de l'autre arbre de roues.

Le croisillon des satellites posséde
un trouw en son centre f cet eflel.

Y. — TRAIN AVANT

des véhicules Mer-
dans cette Eiude

et du tvpe & essien rigide avec, A

ses  extrémités,

Lie

fusée  articulée

sur un axe de pivol.
La butde verticale de Ia [usée s'ef

fectue par

rondelles

sur les trains

avant du type VL 1 et par bulée a

rotleaux coniques
du tvpe VL2,

Identification des

sur les traing avant

trains avant.

Vihicule

L S08 D
LO 508 D
- 2309 b
{avec moteur
oM 214)
L. 603
et L 808 D
série AR T
{mauf L. A0& [
série BO&E D

Traln avant

VL 1/3 - 2
| ou VL 1/3 - 1.8

VL 173 -2

¥L 2/1 - 22
VL X228

59—

Exemple : VL 1/3 - 2.
VL @ wéhicule utilitaire,
1 modéie,

3 o version.
2 ; charge admise sur ['essien,

CARACTERISTIQUES

Pincement : = | mrm.

Angle de carrossage @ I

Angle de chasse @ série 608 D sauf
L 608 Id : 3°30°, les aulres vehicules -
30,

Angle dinclinaison des pivots @ 50

Angle de bragquage :

-~ roue intérieure : 20°

— roug extérieure 15

Jeu latéral des moveux avant
& 004 mm.

Teu vertical de la fusée sur l'axe
de pivat : 0 4 0,1 mm.

0



Jeu diamétral des hzpgues sur l'axe
de pivol @ 003 a 007 mm.

Serrage des bagues de pivol dans
la fusée : 005 a 006 mm.

Serrage de l'axe de pivot dans l'es-
sien ; 001 a D& mm.

Dimensions de laxe de pivol

— tvpe VL : @ M03 4 2404, lon-
pueur : 132 mm.

— type VL 2 : @ 3003 a 3004, Jon-
gueur pour VL 271 (604 LP) @ 203 mm
pour WL 272 (BO& LF) : 174 mm.

Diamétres cotes réparation @ 1 0,3 ;
+ 06: + 1 mm.

Couples de serrage.

Ecrou des leviers de direction sur
fusées : 11 & 13 mudaN.

Ecrou des rotules de direction

— VL1 :5a7 mdaN;

— VL 2/1 : T & 9 mdaN:

— VL 22 : 11 & 13 mdaN.

CONSEILS PRATIQUES

La dépuse et la repose du train
avant sont des opérations classiques
gui ne présentent pas de difficulté
particuligre.

Dépose dune fusée,

e Pereer lobturateur supéricur et 1'ex-
traire au moven dune broche ou dun
extractenr.,

+ Enlever le boulon - claverte placée
dans le corps d'essiew

# Chasser 'axe de pivol vers le has
au moyen d'une presse, Vobturateur
inférieur sera automatiquement éjectd,
& [Mposer Ia fusde.

Hemplacement des axes de pivols,

Les axes de pivots existent en plo-
sieurs cotes réparation de maniére que
le serrage de D01 & 004 dans Vessien
soit respecté.

En conséguence, si le serrage n'est

pas suffisant :
¢ Prendre l'axe de pivot correspon-
dant & la cote supéneure el réaléser
I'essien au moyen d'un alésoir & main
pour obtenir le serrage nécessaire de
I'axe.
» Remplacer, si nécessaire, les bagues
dans la fusée et les réaléser également
de maniére & obtenir un jeu diamétral
de l'axe de 003 &4 007 mm.

Pour les trains avani Lype VL 1 :
s Sélectionner la rondelle butée en
acier (5} (voir la coupe) qui déter-
mine le jeu wvertical de la fusée : 0
a 01 mm. Cette rondelle existe en
plusieurs épaisseurs de 3.7 &4 5 mm
de 0,1 en 0,1 mm,

B

Coupe du troin avent type YL 1.
1| et 6. Obturateurs. - 2. Joint d'étanchéité ; premier montage : juinl ferique ; deuxidme
mantage : joint profilé laissant sortir lo groisse sons laisser entrar les impurenés, - 3, Bou-
len clavette. . 4. Roncelle-butée en bronze. - 5. Rondelle-hutée en acler.

Coupe du brain avant type YL 2.
| &t 5 Obtursteurs. - 2. Rondelle de réglege. - 3 Boulon clovette, - 4, Butée & rouleaux
Coniquas.




Pour les trains avan: type VL 2
e Sélectionner la rondelle de réplage
du jen vertical de la fusée (voir la
coupe) att moven de la rondelle {2}
qui existe aux gpalsscurs suivantes
de 09 & 21 mm; de 0,1 en 01 mm
(diameétre intérieur : 313 diamétre
extéricur @ 50 mm).

Repose d'une fusce,

s« Chauffer préalablament Pextrémite
2 1essien (200PC maxi) pour faciliter
lintroduction de 'axe de pivot,

s Placer la tusée sur l'essien en res-
pectant Vemplacement des différentes
pieces [vair la coupe correspondante
a Pessicu).

¢ Centrer les piéces au moyen d'une
broche et mettre Iaxe en place en
ovientant  convenablement  Pemplace-
ment du boulon clavette,

¢ Placer le boulem clavette et les
obturateurs de l'axe de pivol.

MOYEUX DE ROUE,

La dépose d'un moyeu n'offre pas
de difficulté particuliére.

La bague d'appui.du reulement inté-
rieur ne doit étre retirée gue s la
portée de la bague d'étanchéité n'est
plus en parfait état,

Une bagpue d'appui retirde doit étre
remplacés. Pour cela
+ Frapper radialement sur la bague
en portant le coup sur le diamétre op-
posg pour allonger le métal et la des-
serrer de sur la fusée ou percer la
bague et louvrir au moven d'un bé-
dane.
e Chaulfer la bague dappoi & 8FC
smviron ol la metlre en place sur la
fusée en orentant le chanfrein inté
ricur vers le plateau (veir la coupe)
et en respectant e repére de couleur.

Mota, — Ces bagues portent de
legéres strics & la mani#re d'un
filetage sur Jeur diamétre exlérieur
dans le bul de ramener la graisse
vers lintérieur do moyen, 11 est
done nécessaire de respecter leur
repére de couleur et leur empla-
cernent, 7

Eepere jaune mentage sur la

fusée pauche (stries au pas 4
droite).
Repere rouge montage sut g
Fusée droite (striecs au pas 2
gauche,

Mercedas-Benz
Series 508, 608 <t BOE

Vi. - DIRECTIONS

les  wehicules décrits dans  cette
Etade sent éguipds d'une direciicn
d'origine Mercedes-Benz,

Le bottier est do type & vis el écrou
avec double circulation de billes.

Les véhicules Mercedes-Benz L 308 [
- L0 S0 D 2t O 309 D sone fquipes
du boitier type L1 K ou L 33 K.

Les véhicules Mercedes-HBenz des sé-
ries 608 er BOY ainsi que les véhicules
Hanomag-Henschel tvpes F 46 Ka et
F 55 Ka sont équipés du boitier tvpe
L35 K.

Ces deux types de Boitiers de direc.
tion sont zimilaives et les opérations
de réparation sant identigues. Seules
les caractéristigues sont différentes,

s Beposer le moveu.

& Bégler les roulements de maniére
gue e jen latéral do moven soit de
00f a4 004 mm.

CARACTERISTIQUES
L1K L 3% K
Rapport de démultiphication ................ 1,217 1/34.2
Nombre de tours de la vis .......... ..c.0s 4,67 654
Déplacement du levier ... coiiiiaiii g3 75
Pas de la vis de commande . .oo..oioii i 11 mm 11 mm
Nombre de billes oo eininaiaii e B x 2 B = 2
Entret:zn. | |
ConbEnance ol BUIE .. iesmeienmemmimen v 051 l 11
Omalitd odebhagie oo iR B e s | EP 90 EFP o0
...... . |

Couples de serrage {(madaN},
Vis de fixation du buiticr ... ..o 5 14
Ecrou de hiclle pendamic ... ...0c0000.l, 1.4 13 40 & 50
' COMNSEILS PRATIQUES

DEPOSE. 1

¢ Extraire le wvolant de direction,

« Dépozer le commutateur de cligno- 2

tant, le support du tahleau de bord 3

et le plancher de pédales.

¢ [poser la bielle pendante do boi- e =<

tier. ; vl 1 % 5

* Desserrer le boitier du support et Zlons I o2

déposer par le bhas la direction avec A | g6

sa colonne ou démonter fe joint de AW | BTH

cardan snivant le cas. s | 2P 7

7o

DEMONTAGE.

» Séparer la coloone de direction du
boitier =1 ells a &l déposée avec le
beilier,

s Vidanger le boitier 21 le fixer dans
un_etau,

& Enlever le contre-dcrou de la vis de
réglage et déposer le couvercle en
vissant la vis

s Pousser sur la rondelle de pression
{37 de la vis de réplage au moyen
d'un tube (3} & confectionner el de
Péocrou de la vis pour comprimer le
ressorl {voir Ogure).

» Enlever le circlip et déposer Ie
montage, Séparer les piéces,

& Enlever le contre-ferou el la bague |

=g

Aé 8

Démontage de la vis de réglage.
1. Wis de rédglage. - 2. Ecrou {servant nar-
malement au blccage de la wisl, - 3, Tube
a confactionner. - 4. Jonc d'orrét. - 5.
Fondelle de pression. - &, Douille. - 7.
Ressort, - B, Arbre de sortie,

w

de réglage des roulements de la vis
sans hn du boitier.

s Amener 'écrou 4 fond de course
sur la face opposée du boilier (vers
le bas) et, de cette tace, chasser vers



Dépose de 'ensemble vis-Ecrou,

le haut 'ensemble vis et écrou b aide
d'un jet en aluminium,

s [Lécupérer lo roulement supérieur
dés sa sortie du boitier et en extraire
l'ensemble vis et écrou par l'orifice
du couvercle.

« Déposzer l'arbre de sortie.

o Chasser du boitier la cage exté-
rieure du roulement of, si nécessaire,
remplacer les bagues de l'arbre de
sortie,

e Lo wvis of I'dorou i cicculation de
Filies noe doivent pas cire sépares et
womt livreés ensemble,

REMONTAGE.

¢ Mettre en place dans le hoitier la
cage extérieure du roulement infériear
de fa wvis, puis Ie roulement,

& Introduire l'arbre de sortic dans le
boitier, puis lensemble vis et dcron
ciayvant soin d'engager l'entrainerment

Reglage des roulement ce la wis
de commande.

BOITIER DE DIRECTION
TYPEL 3,5 K

et

pour les  aulres piéces
a4 linverse du démon.

en procédant
Lage.

= Régler le jeu des roulements apres
leur mise en place; s'assurer qu'ils
reposent hien & fond de leur loge-
ment : la vis deoit tourner sans jeu
avec une légére précharge.

« Préparer la vis de réglage aveo son
ressort, sa douille et sa rondelle de
pression, comme pour le démoncage,
en ulilisant le méme tube de compres.
sion do ressort. Visser 1'derou jusqu'h
obtenir une longuear de ressort de
35 mm.

¢ Introduire lensemble dans l'arbre
de sortie, placer le circlip et enlever
[e ube.

« Placer le couvercle en v dévissant

A lintérieur la vis de réglage et le

fizer,

REGLAGE.

s Enlever la vis d'obturation do con-
vercle du boitier,

e Amener l'dorou au milien de sa
Course

w Dhévisser & fond la vis de réglage
et la revisser de 1/8 de tour.

» Serrer 'écrom,

¢ Virifer la rotatiom de la vis @ elle
ne doit présenter ni point dur, ni jen
axial mais un léger secteur sans jen
aw milien de la course.

Regloge du jeu d'emgréenement.

REPOSE.

& Hemettre en place la colonpe de
direction sur le boitier (suivant le
casl,

s Iaire le niveau d'huile,

s Reposer Uensemble par le dessous.
s Ponpsuivee les opérations i inverse
de celles de la dépase.

s Vérifier le piocement des roues
avant et les angles de braguage.



Les [reins des vehicules déerils dans

cette Etude =ont du fvpe & t
aver commande hvidfraeligue,
vehicules

Certains de ces

segments de frei

armbour

ont des
3 5 nutooserrenrs, d'au-
tres g poand fixe. Cette carnctéristigue

est importante pour le montage des

gui lonctionn

VII. — FREINS

tang
les

el est indigues
ci-dessous  aingi que
de [reinage,

Enients ot
e tableau

metres  dquipements

Lo source dénergie du sorvo-frein,
spit In dépression, soit Pair compsime,
st oobtenue par le méme appareil
v, 50IE e pompe b vide,

EQUIPEMENTS DE FREINAGE

tdarcedes-Bene
Serics 508, 408 or BO®

RTd

RO0E Uy COmMpLesseny siivant soin bran
chement, I] est monlé latéralement
sur le moteur et entraing par I'arhee
A camnes de celai-on

Les caractéristiques el les conseils
pratigues en sont donnds dans e chae
pilre « Moteur ».

058D | L gog | = -
Twpe du wéhicule L 508 I 0309 D (1) LGED LF a0E LPO 60k P &0 LI'C 808
_ anto- uuIkn- auto- S N
L.-_icg,.,h:-!n. ...... _ SerTeurs SEFTEUrS SETTEUrS © point .ﬂxe. poinl fixe |_p|;|]__!:?l fixe | point fixe
| sl sur
'[}nu_]'rlr rnn_!_i_f.jﬂ'fmlim{r:_._._ —_ en série sur demande| demande en série demandes cn série
- dépression ou air | CEir air | a&ir
ServiFrein o sousnintioeini I air comprimeé| comprimé | comprimé | comprimé  comprimeé
_— i depression (2} | -
p— I | cvlindre
FIE]r_i i main et dE__‘w _mécanique | mécanique 11_'1&:::::_]1_5_-_:1"51_-:9__:m:EcaniL]ue mécanique | i ressart
Ralentisseur sur échappement | = sur demande|sur demande en série e seric en série | en série
{1 aver maotear OM 314
{2} sur demande.
CARACTERISTIQUES
Dimensions des [reins avanl ef arriére (mm},
LEED
L 508 D LO 508 D
Véhicule [y 508 1 L &3 LP 608 LI* 208
AT (1Y L oa0E D
5 0300 D i)
Largeur des garnitures i o8 w0 135
Epaisseur des garnitures 10 In 10,6 16
Cotes réparalion + 05 4 05 = 0.8 + 08
et + 1 et + 1 et + 15 et + 1,5
Epaisseur mini des garni-
B 2 i b et i ieioncs g g 5 g
Surface des garnitures pat -
essien {cmd) ... ..o, fig ba2 771 1200
Mametre des tambours | 30 ann A0
Cotes réparation ....._ ... SA0) et 302 | 30 et 302 (3005 et 303|305 et 203
Diameérre du maitrecvlindre 20,64 2.2 15 31,708
Course avec simple circuit, - - i il
Course aveo double cirouit, - A 25 4 25 —
DHamtre des cvlindres de
roues [avant et arrierel.. 222 | 22,2 350 41,3
(1} aver moleur OM 314,
Dépression maxi ',Jm:-r servo-frein b dépression : 08 bhar

Pression d'air normale pour servofrein b afr comprimé (LI 608 ot LT 8081

bars; maxi

: 7.3 bars,

— hl —



Servo-frein a uir comprimé,
Type du serve-frein
— pour véhicule &08

 SV/DK C2/125/50 Al o Bl
- pour wthicule 808 ; SV/DE C27143

Type de véhicule

Diamétre du piston (mm)
Course du piston (mm)

Course de la tige de commande relidqe 3 la
PR A i e o e S A

Je0 A2,
LP &08 | LP 808
| & i
| 125 145
=0 i

Creees 54 i

CONSEILS PRATIQUES

Les opérations de dépose el de re-
pose des tambours de [reins, des seg-
ments et des cylindres de roues, sont
des opérations classiques et bien con-
nues des réparateurs,

Mous ne les décrirons pas mais les
figures indiguent les particularités &
respecter lors du remontage et la dis-
position des piéces.

Mous attirons 'attention de nos lec
teurs sur le fait gue les wvéhicules
types L 508 I, L 608 et L 608 D ainsi

Disposition des segmonts of des ressorts de

rappel sur un frein-outo-serrour (L 508 D -

L 608 et L 508 D ot O 309 D ovec mo-
tewr OM 3145

1. Cylindre de rowe,. = 2. Ressort de rappel
supdrieur dont les spires sont plocées du
chté de o gomiture lo plus longue, c'est-
a=dira wvers orridre du véhicule, - 3. Res-
sorts  inceéperdonts. - 4, Dispesitifs  de
maintien lotérol des segments, - 5. Hessort
maintenant lo partie inférieure des seg-
ments contre le dispesitif de régloge (vair
medificaticn). &, Dispositif de régloge
faisant office de point mebile cuto-serrec
entra [es deus segments, le segment avant
plaquant le segment arriére contre le tam-
bour pendant le serroge des frelns.

gue le ear LO 308 D ou O M9 D
{monté avec motenr OM 314) sont
équipés de scgments aulo-seérmeurs cof
que, dans ce cas, la garniture de frein
la plus longue doit éire orientée vers
Farriére du véhicule, ceci pour les
roues ;I.'l.-'ﬂ'l'_l.t et pHaur I.l,'.'.'i Toues :I.rl'ierﬁ‘,

Lors d'une intervention, il est con-
seillé de remplacer le ressort =« ‘1%
montage = maintenant la partie infé
ricure des segments contre le dispo-
sitil de réglage par un ressort « 2
montage = (voir fipure).

>

Modikicetion du ressert maintenant lo per-
tie infdricure des scgments contre lo dis-
postitif de régloge des freins outo-serreurs.

En hayt : 1°° montoge. - En bes . 2* mon-
toge (référence 307 421 D4 92}

Sur les wehicules LP et LPO 604,
LI* et LPO 808 comportant des seg-
ments & point fixe, la parniture de
frein la plus longue est orientée vers
'avant du véhicule, ceci pour les roues
avant ¢t pour les roues arriére.

Lors dune intervention sur les
roucs avant, il est conseilléd de rem-
placer le ressort de rmappel Lard &
25 kg par le ressort référence 314993
L1110 taré a 35 kg

Au cours deo cette opération, les
petits ressorts de maintien latéral des
seproents tarés a 15 kg doivent étre
remplacés par des ressorts référence
114993 3001 tarés & 10 kg,

Lors dune intervention sur les roucs
arriere, il est conseillé de monter un
ressort de rappel supplémentaire (ré-

A F

Caloge du levier do commande du frein &

main ef de secours sur pomt HL 2 (séries

508 D ct BOB D seuf L 608 ct L 608 D).

Le trou suptrieur du levier de commaonde

dait &tre décald vers 1"arcidre du véhicule
d'une distance C = 21 mm.

férence 3149931240), Ce ressort est
fixnd  extéricurement et nécessite le
remplacement des leviers de frein &
[naii,

Sur les [reins arriére A point fixe,
le levier de commande du frein &
main et de secours doit Eétre calé
vers I'arrigre du véhicule {voir figure).

HEGLAGE DES FREINS AUTO-SER-
REURS.

Le réglage s'effectue en avgmentant
au en diminuant la lenguear du dispo-
sitif de réglage reliant fes deux seg
ments i lewr extrémité inférieure,

Réglage des segments dun  Frein  outa-
serreur ou moyon d'un tournevis (L 508 D
- L &0B et L 608 D - O 309 D avee mo-
teur OM 314,
La fléche indlgue le sens de rotation @
donner d la malette pour apprecher les
garnitures.



« Engager un tournevis dans la mo-
lette du dispositif de réglage par l'ori
fice de la tolc support (voir hgure).
 Appliquer les scgments contre le
tambour en imprimant & ['extrémité
de Ia Jame du tour IS un mouve-
ment de haul en bas (voir la fleche
de la figure) jusquil ce que le tam-
hour =oit immobilisé

s Desserrer ensuile pour gue la roue
tourne litrement.

Nota, — Avec des freins auto-
serreurs, il est important de reve
nir en arvidre <'une valeur égale
pour  les deux cftés d'un méme
train

REGLAGE DES FREINS A POINTS
FIXES,

Le réglage des freins a points fixes
s'effectue en agissant sur une came
pour chaque segment.

Le procédé de réglage est classique
el bien connu des mécaniciens. Le sens
de serrage el de desserrage est imdi-
qué par la hgure.

5 e A "

Réglage des segments d'un frein & points

tixes (séries S0B D et 808 D souf L S08
ot L 608 D

1. Vis dorrét de lo ploquete

- 2. Sens

de desscrroge des segwnts - 3. Sers de

serrage des segments. - 4. Regonls pour
la wérification des garmitures.

SERVO-FREIN A DEPRESSION.

Les wehicules LO 508 D - O 309 D
(avec moteur OM 3214) et L 603 sont
équipss en séric d'un servo-frein A
depression,

Il est actionné méeaniquement de-
puis la pédale de frein par la tipe
(22). La membrane pousse vers la
gauche [e piston du maitre-cylindre
sous leffet de la dépression gui entre
par lorifice (4).

La remise en élat d'un serve-frein
do tepe b dépression nécessite un

— FREING —

Marcedas-Benz
Séries 508, 608 er 808

RTd

Coupeé du sérvo-frein @ dépression (sur L 5081,

1. Maitre-cylindre, - 2, Fization, - 3, Joint. - 4, Tubulure d'aspirgtion, - 5 Chambre &
dépression avant. - &, Ressort de rappel de piston, - 7. Tige de poussée, - 8, Membrane, -

9. Jaint torigue.
12. Plateau o'sppui de membramne, -
15, Bague de guidage. 18,

Bogue d'@tanchéité, - 17, Frotecteur

10. Ceuvercle de réaction. - 11, Chambie a dépression orrigre, -
13. Douille de guidage, - 14, Piston de valve. -

18, Hessort de

falve - |9, Kessort de tige de pston, - 200 Filtre. - 21, Zilanciews. - 22, Tige de piston. -

23. Bogue de maintion de silencieus

24, Boitier de commande. -

25, Valve, - 24, Ron-

delle de butée - ZF. Joint - 28, Yis téte & pans ovec rondelle at écrou hexogonal,

outillage particulier et ne peut ére
entrepris que par un atelier spécia-
lement équipdé.

SERVO-FREIN A AIR COMPRIME
(LP 03 et LP S508).

Les wéhicules LP 608 et LP B0E
sont &guipés on série d'un servofrein
a4 air comprimé avec valve de com-
mande incorporée.

Il est actionné mécaniquement de-
puis la pédale de frein par la tige de
commande (1),

1" lemps.

Le poussoir (2) déplace vers Ia
droite le poussoir intermédiaire (5)
?ui comprime le clafmt d'échappement
i) sur son siége; 'air comprimé ne
peut pas séchapper du cylindre pen-
dant gue [a pédale de frein reste
enfoncee.

' temps.

Le poussoir intermédiaire continuant
sa course déplace & son tour vers la

=

droite le clapet dentrée (7) qui en-
voie 'air comprimé sur le piston (4)
el vers le robinel de commande de
la remorque par la soriie (3),

En cas de défaillance.

La tige de commande (1) et le pous-
soir infermédiaire (5) transmettent la
pousses de la pédale & la tige (10) du
maitrecylindre sans [assistance du
piston & air comprimé,

Défreinage.

En revenant vers la gauche, le pous-
soir inlermédiaire laisse d'abord le
clapet dentrée revenir sur son sigge
gui ferme l'arrivée d'air comprimé,

Le poussoir (1) libére ensuite de
somn siege le clapet  d'échappement,
L'air passant & droite du piston s'éva-
cue par l'orifice (11).

REGULATEUR DE PRESSION IVAIR.
MNous attirons attention des répara-

teurs sur la nécessité de placer le
capuchon en caoutchoue (10) dont le



..:\
b s
| | FEEEH

[ ke |§
el

zolr Intermédiaire. -

Coupe du servo-frein 6 air comprimé avec valve de commande
incorporée {montée sur LP S08 et LP BOA).

1. Tige de coemmande relide 4 la pédale de frein. - 2. Pousscir

de clapets, - 3. Sortie d'alr comprimé vers le robinet de frein de

remorque léventuellement). - 4. Piston & air comarimé. - 5, Pous-

&. Clapet d'échoppement. - 7. Clopet d'en-

trée, - B, Ressort de rappel de piston. - 9. Arrivée d'ecir comprimé,

Coupe du régulateur de pression d'air.

1. Clapat de décharge. - 2. Clapet de re-
tenue. - 3. Prise de gonfloge. - 4. Filtre
d'air, - 3. Bouchen de purge. - 4. Soupape
de ralenti. 7. Tige de piston, - 8. Piston
invarsaur. - ¥. Vis da réglage de la pres-
sion d'air i& bors - maxi @ 73N - 100 Ca-
puchen de protection en cacutchouc,

bul est d'empécher toute entrée d'ean
el, en conséquence, le blocage par le
gel du régulareur.

12
- 10, Tige de piston commaondant fe maitre-cylindre, < 11, Evacua-
tion de Foir. - 120 Arrivée d'air comprimé au clapet d'enfrde.
12 13

3

11 10 9 5 49 ol g

Coupe du cylindre de frein de stobtionnement et de secours @ ressort (LP BOBI
1. Tube de protection du filetage de la tige du piston, - 2, Ecrow et contre-écrou de
défreinage en cos de panne d'air comprimeé. - 3 et 5 Entreloizes, - 4, Axe dentroinemert
du levier de frein (8], - 7. Bulde sclidoire de lo fige du piston, - B, Ressort de freinage, -

. Coupelle du ressort. - 10, Piston 4 air comprimé. - 11, Arrivée et sortle d'oir com-
orimé. - 12, Position da [Paxe du levier en positicn = freinage ». 13, En positica = défrai-
moge 3. - A, = 120 mm.

qui Fournit la traclion ndcessaire sur
le levier pour oblenir la position de
« Ireinage » et c'est i'air comprimeé
qui assure la position = défreinage =
on cnrnprimam le ressort an LILOYEn
d’'un piston.

Dans le cas ou le régulateur ne
serait pas muni de ce capuchon, il
cat comseillé de adapter,

La fipure indique les différents élé-
ments du régulateur ainsi que 'empla-
cement  du capuchon de  protection.

La position s {reinage » est donc
chienue en évacuant l'air comprims

FREIN DE SECOURS DE STATION du cylindre et la position o« défre-

NEMENT A RESSORT. nage » en ¥ envoyant de lair com.
Sur le wvehicule LP 80E, le frein de prime.
stationnement i de secours est du

En cas de mangue de pression d'air
comprimé ou avant d'obtenir une pres-
sion . d'air cuffizante 4 laz mise en

type & ressort.
Dans ce dispositil, c'est le ressort

—_ —



marche, le frein de secours est done,
ou reste, automatiquement serce,

Alin de permeltre le déplacement
du véhicule pendant une panne d'air
comprime, if est possible de libérer
Iz levier de Frein sur la tige du piston
comme il est iondiqué dans le para-
graphe snivani.

Desserrage manucl.

¢ Caler le wvehicule pour éviler son
déplacement imprévu pendant le des-
SOTTARCE,

« Enlever le tube de protection du
fletage de la tige du piston.

« Desserrer le contre-écrou et éerou
(2} : Vaxe (4) du levier (&) va sulvre
I'écrou en glissant sur la tige jusqu'h

Frein @ ressort en position de difrcinogs
don: le cos de ponne d'air comprimé.
2. Ecrcu et contre-forcu dewserrds. - 3 er

5. Entretoises. - 4. Axe d'ertrairement du
lavier (&),

Mercedes-Be - ——r |
Séries 508, 608 :: 808 RTIﬂ

ce gu'il st dutiew, Les freins serant
alors dusserres,

Remise en place du levier,

o Besserrer a fond ['dcrou en s'assu-
rant gue Faxe {4) du levier coulisse
normalement sur la tige du piston
sans déténorer le filetage. Leniretoize
{5} dolt venir sappliquer contre la
butée (7).

s Bloguer le contreéoron et replacer
le tube de protection du liletage.

¢ Envoyer de I'alr comprimé dans le
cylindre <1, le piston ¢tant ainsi en
position  défreinage, mesurer la dis-
tance « A » (voir figure) qui doit étre
cégale a 190 mm.

]
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S5chéma de freinoge o

A, Circuit kydrauliqua
de liquide de frein. - 2
dipression. = 4

B. Circuit & depression, = |,
Pédale da frein principal. - 3. Pompe &
Servo=frein & dépression aves  maitre-cylindre

par dépression.
Résarvair tandem

5 Contcet feu de stop
Frein de parcage, - B. Cylindre de roue, - 9. Tambour de frein.

dﬂuhlﬂ-.ll::i.tt.uh hydrauligue avec aossistance

& Clapet de retenue F e

[
s

Schéma du circuit de frein 4 main
et do secours avee cylindre a ressort,

1. Rebinet de commende 4 main, -
2. Contacteur du témoin de desser-
rage. = 3. Cylindre de frein & res-
sort, « 4. Tige de piston, - 5. Arbre
intermédinire de frein avec levier

4. Axa. = 7. Tirant, - B. Levier de
commande de freim, - 9. Gaine pro-
tectrice. - §0. Ecrous hexogonaux
powr desserroge morsel en cos de
manque de pression d'oir. - 11, Ré-
servalr d'eir comprimé (2 cham-
bresl, = 12, Yalve de protection,




= D

Schéma de freinoge & double circuit hydroulique avee ossistance fi
a oir comprimé.

A, Pression d'air, - B, Pression de freinage. C. Circuit hydrou.
lique. - D, Frein simple conduit {remorquel,

1. Manometre double avec voyant lumineux de pression mini. -

2, Pédale de frein principal. - 3. Compresseur d'oir, - 4, Frein de

parcage. - 5, Servo-frein. - 6. Maitre-cylindre ovec réservoir. -
7. Régulateur ovec robinet de gonfloge. - B. Réservoir d'oir. -
9. Robinet de commande de frein de remorque, - 100 Cylindre
de rouwe, - 11, Tambour de frein. - 12. Téte d'occouplement.

VIiIl. - SUSPENSION

(Les  wvéhicules traités dans cette -
Elde sont éompés d'une suspension
& ressorts & lames semielliptigues &
l'avant et & larriére,

Leur flexibilité est différente  sui
vanl le type de véhicules, cest-hdire
suivant la charge des essienx,

Certaing  véhicules comportent  des
ressorts compensateurs i 'arrére tels

et LI R4

a larriere,

que les LP o082, LP 608 D, LP 60B R

La plupart de ces wéhicules possé-
dent une barre stabilisatrice a avant
et & larriére, saul le LP &8,

Ce dernier comporie 4 l'avani des A X b
tampons = EvidGom » jouant le role Le . 608 DA n'en posséde qu'h
de ressorts compensateurs.

Tous sont munis d'amortisseurs hy-
drauliques télescapigques a l'avant et

Iavant mais peul en recevoir & lar-
TieTe €én option.

La réparation de la suspension est
classique et ne comporte pas de diffi-
culté particuliére.

SCHEMA DE CABLAGE ELECTRIGUE DU VEHICULE LP 608
AVEC DEMARREUR 12 VOLTS (wvoir schéma page 69)

1. Clignotant gouche avec connectewr. - 2. Projecteur gauche
ovec connecteur. - 2 . Ecloitoge mute, - 2b. Ecloiroge de croi-
sement. - 2Zc. Feu de slotionnement. - 3. Moteur d'essuie-gloce
avec connacteur. - 4 o0, Phare antibrouillard (SA). - 4 b, Phare
antibroulllard droit {SA), - 5, Avertlsseur. - 8. Projecteur droit
ovec conrecteur. - ¥, Clignotant droit avee connecteur, - &, Con-
tacteur des phares ontfibrouillard. - 9, Contacteur d'éclairage
tobleou de bord. - 10, d'essuiegloce. - 11, Tochy-
méire ovec connectewr, - 12. Combiné ovec connecteur (Bomnes -
o. Thermemétre - b, Témoin de clignotant  remorque -
[ B:nrrul{-l'-] - o. Disponible - e, Témaoin de charge - g. Voyam
de pression de freinnge (témoin de henme basculonts (S50 -
h. Témain de clignotants tracteurs - 1, Eclairage tableeu de bord
= k. Masse - |. Tronsmetteur pression d'huile - m, Témoin de
charge - n. Tronsmetteur - niveou de combustible - & Témoin
d'éclairage routel. - 13, Flafonnier ovec inferrupteur of connec-
teur. - 14, Prise de courant pour balodewse over connecteur

1%, Combinateur clignotents, phares/codes ovec connecteur, -
16. Motewr du venlilateur de chouffoge ovec confocteur et con-
necteur. - 17, Connecteur avant, - 18. Centrale clignotonte avec
connecteur. - 19, Fusibles. - 20, Miveouw de combustible. - 21, Ré-
guluteur oves connciteur. - 22, Contocteur & eld, - 23, Bouton
de démarrage oves connecteus, - 24, Transmetteur - Pression
d'huile. - 25, Pleque roccord arrigre. - 26, Contocteur de stop. -
27, Contocteur du témoin de benne bosculante (SA), - 28 Alter-
nateur. - 29, Démarreur, - 30, Thermoméire, - 31. Botterio 12 ¥,
110 Ah. - 32. Feu de stop gouche, - 33. Clignotant gouche. -
34, Fru arrlére gouche. - 35. Prize de courant remorqgue {SA) -
{Burnes @ 58 @, Fau arrlére droit - SBi, Feu arrigre gouche -
L 54. Clignotant gouche - R 54. Clignotant droit - 54, Feu de
steo. - 52, Frein de remorgue, - 31, Messe, - 36, Feu de stop. -
37. Clignctant droit, - 3B, Feu amiére dreit. - SA. Exéeution
spéciale.
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ESSUIE-
GLACE

CABINE

SCHEMA DE CABLAGE ELECTRIQUE DES VEHICULES LP 608 et LF 808
AVEC DEMARREUR 24 VOLTS (voir schéma page 71}

. Clignotant dreit avec conrecteur. - 2. Frejecteur  droit avec
conmectaur - (Bornes @ 58 a. Ecloiroge rouge - 36 b, Ecloirege de
croisement - 58, Feu de shationmemeant - 31, Mossel, - 3, Awver-
tisseur. - 4 a, Phare antibrowitlard droit (54 - 4 b Phare anti-
hrowillard  gauche {SA) - 5 Essuiegloce cvec conmnecteus
&. Projecteur gouche avec cennectewrs - [Bernes | 6 a. Eclai-
roge route - 54 b, Eclairoge de croisement - 38, Feu de stetion-
mement - 31, Maossel, = 7. Clignetant gouche avec connecteur. -
8. Interrupteurs & bascule aves connecteurs - fa. Cssuie-glace -
k, Eclairoge tableau de bord - ¢, Phares antibrowillord (540
2. Centrale clignotante avec connectewr, - 10 Combinoisen
route, code, avertisseur et clignotonts avee connecteurs 1:3:Ta
chymétre oveo coonecleur. - 12 Combiné ovec conrecteurs -
(Bornes 1. Themmométre - 2. Témein de ciignotants, remar-
que - 3. Borne {4) - 4. Dispenible - 5 Témecin de charge -
&, Dizponikble - 7. Woyont de pression de freinage (témoin de
berne hosculante 54) - B Témoin de clignotants, tracteur
7. Eclairage tableou de bord - 30, Mosse - 11 Trorsmetteur -
pression d'huile - 12, Témwoin de charge - 13 Transmetteur
niveaw de combustible - 14, Témain d'éclairage route) 13, Pla-
fonnier ovec interrupteur ot connectewr, - 14, Tromsmetteur de
. pression d'huile, - 15, Beuten de démarrage aves connecteur, -

&, Prise de courcnt pour baladeuse avec canneclewr, - 7. In-
wersglr de batterie {puur véhicules owec volont & gouche seule-
ment). - 18, Boite A fusibles. - 19 Moteur du ventilateur de
chautfage. - 20, Costacteur moleus du ventilatewr de chouflage
avec conreslewr, - 21, Connecteur avant. - 22, Contactear du
térmoir de berne bossufonte. o 230 Tronsmetteur du niveou de
combustible, - 24, Centacteur a clé, 25, Regulateur avec
connectzur, - 2&. Batterie 12 %, 66 Al (pour véhicules avec
volont 4 droite, 1 katterie 12 W, 110 Akl - 27. Démarreur
MR Masie chassis, M.F = Masse cobinel, - 2B Lampe-
termoin du frein de parccge avec conectewr (11 - 2% Alterna-
teur owar conrecteur, - 30, Maonocontact pour lampe-témoin du
frein de parcoge aves connecteur (10 - 31, Thermomditre,

32, Contocteur de stop. - 33, Plague-roccord arridre, - 34, Lan-
ferne asrigre gauche - (o, Clignatant - b Feu arrlére et éclaireur
de plaque mindrologique - c. Feu de stopl. - 35, Prise de cou-
rant pair remarque - (Bornes ¢ 58 a. Feu arriére droit - 580, Feu
crrigre gouche - B 54, Clignatant dreit - L 54, Clignotant gau-
che - 54, Feu de stop - 52, Frein de remorgue - 31. Maossel. -
36, Lonterne arrigre croike - (oo Clignotant - b Feu arriére

z, Feu de stopl.
54 Exécution spéciale - (1) Seulerment LF 808,

i
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PORTE

SCHEMA DE CABLAGE ELECTRIQUE DES VEHICULES LO 508 D et O 309 D
AVEC MOTEUR OM 314 (voir schéma page 73)

1. Clignotant gouche. - 2. Frojecteur gouche (Bornes

55 a. Ecloiroge route - 56 b. Ecloiroge de croisement - 58, Feu
de position - 31. Maossel, - 3. Phare ontibrouillard gouche (ESL -
4, Avertisseur sonore. - 5. Moesse ovont. - & Essule-gloce. -
7 Phare aontlbrouillard (ES). - &, Projectevr droit - (Borres :
56 o, Eclairoge route - 5& b, Eclalrage de croisement - S&. Feu
de position - 31. Maossel. - 9. Clignotant droit. - 10. Plafonnler,
- 11. Lompes-témain - {a. Eclairage route - b. Témecin de charge
- € Répétiteur clignofonts-remarque - d. Répdtiteur clignotonts-
tracteur). - 12. Combiné - (Bornes : 1. Mazte - 2. Disponible
(lampe d'avertissement air comprimél - 3, Morométre dhuile -
4, Borne + - 5. Ecloircge dfinstruments - 4. Dispenible - 7. Té-
|dthermoétre - 8 Jouge de combustiblel. - 13. Tochygrophe ou
tachymittre, - 14, Contocteur dessuin-gloce, rapice-lent. - 15, [n-
terrupleur o'essule-g'oce, marche-arrét. - 16, Interrupteur phares
antibrouillard (ES). - 17. Interrupteur de plofonnier. - 18. Prise
de courant. - 19, Interrupieur-rhéostat &'éclairage dinstrument,

- ). Motour ventilateur de chouffcge. - 21. Interrupteus venti-
letsur de chouHoge. - 22. Interrupteur éclairoge hobitecke 11, -
23. Interrupteur &cloircge hobitacie I - 24, Thermomdtre, -
25, Centrale clignotente avec dispositif d'alorte, - 26, Fusibles. -
7. Fusiblas, - 28, Commutateur, clignotants, avertisseur ot
phares feodes - (o, Avertisseur lumineux {ES) - 29, Conngctours
avant, = 30, Pression d'hulle. - 31. Jouge de combustible, -
37 Régulatewr. - 33, Contacteur & clé. - 34, Boulon de démar-
roge, - 35 Interrupleur clignotants d'clerte. - 36 Inverseur de
botterie. - 37, Interrupteur principal (5} - 28 Botteries 12 V,
£6 Ak, - 3% Démarreur, - 40, Alterngteur, - 41, Contact phare
de recul (E5), - 42, Contact feu de stop, - 43, Cormnecteur arriére.
- 44, Lanterne arriere gauche - {a. Clignotant - b, Few orrldre -
c. Feu stop), - 45. Pare de recul (ES) - 46, Prise de courant de
remargue (ES)., - 47, Masse arriitre, - 48, Lentorne arridre drolte -
{0, Clignctont - b. Feu amiére - ¢ Feu stopl
E5 : exboution spéciale,

Decumentation - Clossification
et rédaction B. 5.
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PORTE

SCHEMA DE CABLAGE ELECTRIQUE DES VEHICULES LO 508 D et © 309 D
AVEC MOTEUR OM 314 {voir schéma page 73)

1. Clignotant gouche. - 2. Ficjecleur gouche {Bornes

5% a. Ecloiroge route - 56 b. Eclairage de croisement - 58, Fcu
de position - 31. ‘Massel, - 3. Phare antibrouillard geuche (ESL -
4, Avertisseur sonore. - 5, Mosse cvont. - 6. Essule-gloce. -
7. Phore ontibrouiliard (E5). - 8, Projectecr droit - (Borres ©
56 o, Eclairoge route - 5& b, Eclolrage de croisement - S&. Feu
de position - 31, Mossel. - 9. Clignotont droit. - 10. Plafonnler.
- 11. Lompes-témaoin - {a. Ecleirage route - b. Témecin de chorge
- € Répétiteur clignotonts-remarque - d. Répdtiteur clignotonts-
tracteur). - 12, Combiné - (Bormes : 1. Mazte - 2. Disponible
(lampe davertissement air comprimél - 3, Morométre dhuile -
4. Borne + - 5. Ecloirege d'instruments - &. Dispenible - 7. Té-
|dthermoétre - 8 Jouge de combustibler. - 13. Tochygrophe ou
tachymittre, - 14, Contocteur d'essuio-gloce, rapice-lent. - 15, In-
terrupteur 'essule-g'oce, marche-arrét, - 16, Interrupteur phares
antibrouiliord (ES), - 17. Interrupteur de plofonnier. - 18, Prize
de courant. - 19, Interrupieur-rhéostat  &éclairage dinstrument.

. 70. Mateur ventilateur de chouffoge. - 21, Inlerrupteur venti-
leteur de chouffage. - 22, Interrupteur “éclairege hobitacle 11, -
23. Interrupteur Zcloiroge habitacle |, - 24, Thermométre,

25, Centrale clignolonte oves dispositif J'olerte, - 26, Fusibles. -
%7, Fusibles, - 28,  Commutataur, clignotants, avertisseur ot
phares feodes - (o, Avertisseur lumineux {ES) - 29, Conngclours
avant, = 30, Pression d'huile, - 31. Jouge de combustible. -
37 Régulateur. - 33. Contacteur o clé. - 34, Boulon de déimar-
roge, - 35, Interruptewr clignotants d'uleﬂe. - 26 Irverssur de
botteria. - 37, Interrupteur principal (€5} - 28 BGatteries 12 W,
E6 Ak, = 3% Démarreur. - 40, Alterngteur, - 41, Contact phare
de recul (ES), - 42, Contact feu de stop, - 43, Connectaur arrfére.
- 44, Lanterne arritre gauche - to. Clignetant - b, Feu arriire -
c. Feu stop), - 45. Pare de recul (ES) - 46, Prise de courant de
rermargue (ES), - 47, Masse arrigtre, - 48, Lentorne arridre drolte -

{o. Clignctont - b. Feu amiére - ¢. Feu stopl
ES : exboution spéciale.

Documentation = Clossification
et rédaction B. G
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AVEC MOTEUR OM 314

SCHEMA DE CABLAGE ELECTRIQUE DES VEHICULES LO 508 D et O 309 D
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SCHEMA DE CADBLAGE ELECIKIQUE DES VERILULES
508 D et 608 D
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SCHEMA DU CIRCUIT DE GRAISSAGE
DU MOTEUR OM 314.

B. Huile aspirée par la pompe a huile. -

C. Huile refoulée vers la canalisation. -

E. Conduit amenant l'huile a la canalisation

principale. - U, Elément du filtre dans le cir-

cuit série. - V. Elément du filtre dans le cir-

cuit dérivation. - W. Conduit de retour de
I'huile qu carter inférieur,

N, b w

10
1

12

Clignotant gauche

Projecteur gauche

Bornes:

56a Eclairage route

56b Eclairage de croisement

58 Feu de position

31 Masse

Phare antibrouillard gauche
Avertisseur sonore

Masse avant

Essuie-glace

Phare antibrouillard droit
Projecteur droit

Bornes:

56a  Eclairage route

56b  Eclairage de croisement

58 Feu de position

31 Masse

Clignotant droit

Plafonnier

Lampes-témoin

a Eclairage route

b Témoin de charge

¢ Répétiteur clignotants-remorque
d Répétiteur clignotants-tracteur
Combiné

Bornes:

Masse

disponible (lampe d'avertissement air comprimé)
Manométre d'huile

Borne +

Eclairage d'instrumen‘ts

disponible

Téléthermométre

Jauge de combustible
Tachygraphe ou tachymétre
Contacteur d’essuie-glace, rapide-lent
Interrupteur d'essuie-glace, marche-arrét
Interrupteur phares antibrouillard
Interrupteur de plafonnier

WL Om AWM =

18  Prise de courant

19 Interrupteur-rhéostat d'éclairage d'instruments

20 Moteur ventilateur de chauffage
21 Interrupteur ventilateur de chauffage
22 Trahsmetteur du téléthermomatre

23 Centrale clignotante avec dispositif dalerte

24  Fusibles

25 Commutateur, clignotants, avertisseur et phares/

code
a Avertisseur lumineux
‘26 Connecteurs AV
27  Transmetteur de pression d'huile
28  Transmetteur de jauge de combustible
29 Régulateur
30 Contacteur a clé :
31 Contacteur de préchauffage-démarrage
32 Interrupteur clignotants d'alerte
33  Inverseur de batterie
34 Interrupteur principal
35 Batteries
36 Démarreur
37  Alternateur
38 Contact phare de recul
39 Contact feu de stop
40 Connecteur AR
41 Lanterne AR gauche
a Clignotant
b Feu AR
¢ Feu stop

42  Phare de recul
43  Prise de courant de remorque

44 Masse AR

45 Lanterne AR droite
a Clignotant
b Feu AR
¢ Feustop

ES = exécution spéciale
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