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ENERALlTl’Es

lssus de la gamme LN2 commercialisée en 1984 qui est devenue ensuite LK
pour Leichte Klasse, les Cityliner symbolisent une nouvelle ligne plus moderne et
plus agréable a utiliser.

Ces véhicules comprennent plusieurs chassis. du 814 au 1524, ainsi que trois
moteurs aux mémes caractéristiques de base mais dont les puissances s'éche-
lonnent de 132 ch jusqu'a 240 ch.

Céte transmission, quatre modéles de boites de vitesses sont proposés a 5,6 et
12 rapports (avec relais) avant synchronises. Au niveau du pont arriere, plusieurs

- MOTEUR

Caraciéristigues Yénérales

Mercedes-Benz

- O 366 OM366A | OM366LA
Nombre de cylindres ... 6 6 6
VBISION oo . aspiree suralimentée | sural. air refr
Systéme d'injection directs directe directe
Cycle oo Fin 4 temps 4 temps 4 temps
Refroidissement liquide liquide liquide
Alésage (mm) .. 47,5 47,5 975
Course (mm) ... 133 133 133
Cylindrée (cm’) . 5958 5958 § 958
Rapport volumeétrique .. 19 18 171
Puissance (ch DINKW) 132/97 165/121 240177
Reégime (tr/min) ... 2800 2600 2 600
Couple (m.daN} . 384 54 75
Régime (fr/min) .... 150041900 | 140021700 | 140041600
Prassion mini de compression (bars) 20 20 20
Pression moyenne effective (bars) ... 71 96 10,2

Caractéristigues [Iétailléns

(en mm saui indication contraire)

BLOC-CYLINDRES

Le moteur OM 366 a ses cylindres usinés directement dans la masse, en repara-
tion, il est possible de monter des chemises.

Les moteurs suralimentés recoivent des chemises seches d origine.

Pour les trols moteurs, le palier de butée assurant le réglage du jeu lateral de
vilebrequin est le n® 4.

Moteur OM 366

Alésage des cylindres : origine : 97,49 a 97,51 ; réparation : + 0,50.

Ovalisation ou conicité maxi : 0,01.

Hauteur de I'axe de la ligne d'arbre au plan de joint (moteurs non chemises) :
origine : 359 4 369,10 ; cote reparation | 358,70 4 358,80.

Alésage des logements de chemises : 100,400 a 100,435.

Rugosité : 22 microns.
Alésage des logements de collerettes : 103,572 a 103,626,
Profondeur ! 4,6 + 0,2 i

Rayon de raccordement : 0,2.
Hauteur de I'axe de la ligne d’arbre au plan de joint (moteurs chemisés) ; classe 1
358,70 4 358,80 ; classe 2 ; 358,40 4 358,50 ; classe 3 1 358,10 4358,20.

Moteurs OM 366 A et LA

Alésage des logements de chemises : 100,400 a 100,435.
Rugosite ; 22 microns.

Alésage des logements de collerettes : 103,572 a 103,626.
Profondeur : 4,6 + 0,2

Rayen de raccordement : 0,2.

| Tous moteurs

Hauteur de I'axe de la ligne d'arbre au plan de joint supérieur &
359,10 : réparation : - 0,30 ; - 0,60 ; - 0,90.

origine : 359 a

= =

MERCEDES « GITYLINER »

types hypoides sont utilisés. lls sont tous a simple démultiplication par couple
conigue.

Le boitier de direction équipant ces véhicules est a vis et écrou avec circulation
de billes et assistance hydraulique.

En ce qui concerne les freins, ceux-ci sont a tambours & commande pneuma-
tigue avec écartement des segments par coins. Les chassis Cityliner recoivent
une suspension mécanique ou mixte : mécanigue a |'avant et pneumatique a
I'arriere selon les modéles rencontres.

MERGEDES « GITYLINER»

Alésage des logements de coussinets : 93 a 93,022.

Alésage des coussinets montes :

~ palier de butée : classe 1: 88,060 a 88,098 ; classe 2 : 87,960 a 87,998
_ autres paliers : classe 1 : 88,052 a 88,098 ; classe 2: 87,952 a 87,998
Réparation (tous paliers) : - 0,25 ;- 0,50 ; = 0,75 ;- 1

Largeur du palier de butée : 31,74 a4 31,81.

Longueur maxi des vis de fixation des chapeaux de paliers : 123.

Alésage des bagues montées des paliers d'arbre a came

] Paliers Classet Classe2 | 1"réparation | 2 réparation
N1 56 256,03 550025593 | 557545578 | 555025653
N° 2 55,74 8 55,77 55,64 a 55,67 55,49 455,52 55,24 355,27
N3 | 540assse | 5530a5542 | Sho4ashr | 5499a550
N 4 55.24 455,27 55,14 45517 5499 4 55,02 547435477
CHEMISES

En réparation, le moteur OM 366 peut avoir ses flits alésés pour recevoir des
chemises. ?

Les moteurs OM 366 A et LA sont équipés, d'origine, de chemises seches,
Diamétre extérieur : 100,475 a 100,495.

Diametre de la collerette : 103,374 a 103,428.

Serrage de la chemise dans son logement : 0,040 a 0,095,

Alésage aprés montage : 97,49 4 97,51

Ovalisation ou conicité maxi : 0,01.

Rugosité : 3 a 5 microns.

VILEBREQUIN

Nombre de portées : 7.

Diametre des portees :

—classe 1:87,992 88,01 ;

—classe 2 :87,89a87.91;

- réparation : - 0,25;-0,60;-0,75 - i

Diamétre des manetons :

—classe 1:59,995a 60,015

- classe 2 : 59,895 4 59,915 ;

- réparation : - 0,25 ;-0.50;-0,75,- 1.

Dureté des portées et des manetons (Rockwell) : 56 + 3.

| Jeu diamétral ; portée du palier butee ! 0,050 4 0,108 ; autres : 0,042 0,106,

Jeu latéral : 0,19 4 0,29.

COUSSINETS

Coussinets de bielles

Epaisseur :

—classe 1:2,462a2472 ;
—classe2:2512a2,522

- réparation : + 0,125 ; + 0,250 | + 0,375 ; + 0,500,

Coussinets de vilebrequin

Epaisseur :

~classe1:2,465a2477 .

—classe 22,515 a2,527 ;

— réparation : + 0,125 ; + 0,250 ; + 0,375 ; + 0,500




— CARACTERISTIQUES —

{OLANT-MOTEUR ET COURONNE

[\ametre extérieur du volant :

-moteurs 366 et 366 A : 375 ;

-motaur 366 LA : 403,

Jamétre de la portée de couronne :

“moteurs 366 et 366 A : 335,39 a 335,53 ;

“roteur 366 LA : 360,435 a 360,575.

lisage du logement de bride du vilebrequin : 130 a 130,04,
lamétre intérieur de la couronne :

-moteurs 366 et 366 A : 334,69 a 334,83 ;

~moteur 366 LA : 359,69 a 359,83.

Serage : Mot. 366 et 366 A : 0,56 a 0,84 ; Mot, 366. LA : 0,605 a 0.885.
Fraisseur totale du volant : 51,5,

fpaisseur mini entre face d'appui du vilebrequin et face de fixation : 37.
Lingueur max| des vis de fixation du volant : 26,3.

DIELLES

f1acler forge a coupe oblique, les chapeaux sont positionnés par crantage.
Sens de montage : partie longue de la téte de bielles cote arbre a cames.
Entraxe : 230 a 230,05.

Epaisseur ;

-au niveau du pied : 3552356 ;

-auniveau de la téte : 37,73 a 37,83.

Aésage du logement de la bague de ['axe de piston :

-origine : 39 & 39,025 ;

- e reparation : 39,20 2 39,22 ;

-2a réparation : 39,50 a 39,52.

Diamétre extérieur de la bague de |'axe de piston :

-origine : 39,035 a 39,075 ;

-1re réparation : 39,235 4 39,275 ;

-2e réparation : 39,535 a 39,575.

Sarrage de la bague dans |a bielle : 0,010 a 0,075.

Mésage de la bague montee : 36,03 a 36,04.

Hésage du logement des demi-coussinets : 65 a 65,02.

hiésage des coussinets montes :

~plasse 1 : 680,056 a 60,095 ;

Identification des pistons pour le moteur OM 366 non chemise

femperature de chauffe de la couronne pour montage/volant : 250 °C a 280 °C.

Moteur E E u

—classe 2 : 59,956 a 59,995

— réparation : - 0,25 ;- 0,50 ;- 0,756 ;- 1.

Jeu latéral : 0,10 a 0,40.

Jeu diamétral : 0,04 a 0,10.

Tolérance de poids : maxij 40 g.

Longueur maxi des vis de fixation des chapeatx : 56.8.

PISTONS

Les pistons sont en alllage d’aluminium et comportent une frette pour le segment
de feu. Chacun d'eux est identifié par un repére correspondant a la hauteur
d'axe, a I'alésage du cylindre et a la hauteur du bloc-cylindres entre plans de
joint. Comme ['indiquent les tableaux, plusieurs possibilités de montage sont
offertes au réparateur selon I'état d'usure du moteur.

Sens de montage : la fléche orientée vers |'avant.

Diametre des chambres de combustion :

~ moteur OM 366 : 55 ;

- moteur OM 366 A : 56.

Profondeur :

- moteur OM 366 : 21,5 ;

- moteur OM 366 A : 22,2,

Hauteur des gorges :

| -feu:2,5;

- étancheité : 2,55 a 2,57 ;
~racleur : 4,02 a 4,04
Position des pistons : retrait de 0,07 a dépassement de 0,30.

SEGMENTS

Nombre : 3.

Jeu a la coupe :

~feu:0,20a0,35; maxi: 1,20

- étanchéité : 0,20 4 0,35 ; maxi : 0,90 |
~racleur : 0,25 a 0,40 : maxi : 0,80.
Jeu dans les gorges :

—feu: 0,042 20,097 ;

- atanchéité : 0,080 a 0,095 ;

- racleur : 0,030 a 0,065.

_ Repéres sur piston : NN AR A
. : ~Hauteur d'axe Alésage cylindres Hauteur bloc-cylindres
Neuf  Intermédiaire R N RS \ :
Origine 97.5BA g75BA 09 :
9758C 975 BG 01 62,70 a 62,72 9749297 51 359 4359,10
Reparation 98.0BA-03 98.0BA0I-03 5 ; 3
(+0,50) 98.0BC -0.3 98'0BC 0103 62,40 2 62,46 97,99 2 98,01 3587413588
Identification des pistans pour le moteur OM 366 chemisé (en reparation)
‘Reperes sur piston S - : NN
3 R AR == - Hauteurd'axe Alésage cylindres: Hauteur bloc-cylindres
_ Neuf  Intermédiaire : NS '
Classe | 975BA-03 97,5BA09-0.3 ; : :
975B8C 03 975800103 62,40 2 62,46 97,49 4 97,51 358,7 2 358,8
Classe Il 975BA-06 975BA09-06 3 .
: $758C-06 975BC 01 -06 62,10462,16 97,49 297,51 358443585
Classe Il 975BA-09 975BA0DI-09 ; 3
9758009 575 BC 0900 61,80461,86 97,4997 51 358,1 4.356,2
Identification des pistons pour les moteurs OM 366 A et LA chemisés
Repéres surpiston N S
T e Hauteur d'axe Alésage cylindres Hauteur bloc-cylindres
Neuf | Infermédiaire SN DI
QOrigine 97,5 BA 97,5 BA 09 ; : :
97580 075 BC 0f 62,70 26272 97,492 97,51 359435910
Classe | 975BA-03 97,5BA09-03 ; : )
9758003 975BC01-03 62,40 262,46 974929751 358,7 23588
Classe |l 97,5 BA - 06 975BA09-06 . : .
975BC - 0.6 9755 BC 01 - 0.6 62,10a6216 97,492 97 51 358,4 2 358,5
Classe Ill 97,5BA-03 975BA09-09 ; » )
47000 975800109 618026186 974949751 358,14 356,2
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DISTRIBUTION

Placée a l'avant, la distribution est assurée par des pignons a tallle héliceidale.

ARBRE A CAMES

L'arbre & cames comprend un excentriq
entrainer la bielle du compresseur d'air, la
dalre de I'arbre s'engrenant avec le pignon de la pompe a huile.

Nombre de portees : 4.

Diamétre des portées (mm)

ue proche de la portee arriere pour
partie centrale a une vis sans fin soli-

Paliers | Classe 1

1" réparation -

?'ﬁnﬂwﬁ&'_ !

55,941 a 55,960
55,601 a 55.710
55441 255,460

55,841 & 55,860
55591 4 55,610
55,341 & 55,360
55,091 a 55,110

55,691 55,710

55441 a 55,460
55,191 255,210
54,941 a 54,960

55,441 a 55460
55,191 255,210
54,941 4 54,960
54,691 a 54,710

PR

55,191 a 55,210

compresseur : classe 1: 3198 a 32

Diametre du maneton d’entrainement du
31,73 a 31,75 ; 2e réparation : 31,48 a

classe 2+ 31,88 231,90 ; 1re réparation
31,50.

Hauteur de levée de came :

- OM 366 : ADM et ECH : 6,60 ;

_OM 366 A et LA : ADM : 6,35 ; ECH : 6,60.
Jeu diamétral des portées : 0,03 2 0,80.
Dureté des portées : 67 & 63 HRC.
Faux-rond des portées : 0,025,

Jeu latéral 1 0,18 2 0,52

; ‘ RESSORTS DE SOUPAPES

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION
Jeu nul aux culbuteurs et pistons au P.M.H. avec soupapes en balance.
Hauteur de levée des scupapes :
‘ _ moteur OM 366 - ADM : 0,76 ; ECH : 0,84
— moteurs OM 366 A et LA : ADM : 0,78 ; ECH : 0,81.

‘ PIGNONS

Les pignons sont a taille helicoidale, |'arbre 4 cames en recoit deux, celui de
‘ I'extérieur s'engréne avec le pignon du vilebrequin, celui de l'intérieur comprend

dans son volle le dispositif d'avance automatique et transmet son mouvement au
‘ pignon de la pompe d'injection.

Jeu d’engrénement des pignons ! 012a0.17.

‘ SOUPAPES

‘ Diamétre des tétes :
- ADM ; 42,70 242,90 ;
—ECH :35,90236,10.
Diametre des tiges :
— ADM : 8,935 2 8,950 ;
- ECH : 9,925 a 9,940.
Dureté de I'extrémité des tiges : 57 + 3 HRC.
‘ Hauteur totale ; 140,3 a 140,7.
Angle de portée : ADM. : 30° ; ECH. : 45°.
‘ Largeur de la portée : ADM : 3,334 | ECH: 35242
Jeu dans les guides :
‘ - ADM : 0,050 & 0,087 ; maxi : 0,115;
~ECH : 0,060 4 0,097 ; maxi : 0,125.
“Hauteur de levée des soupapes avec [eu aux culbuteurs .
_ moteur OM 366 : ADM : 10,16 ; ECH. : 9,96 ;
— moteurs OM 366 A et LA : ADM : 9,76 ; ECH : 9,96.
‘ Retrait des tétes de soupapes : 0,7 a 1,2,

-.E de tenct_i;mment-

Diametre intérieur : 256 + 0,4,
| Diameétre du fil : 4,25,

Hauteur libre : 60,5.
‘ Hauteur sous charge : 46,7 mm/28,5 a 31,5 kg.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
N oM 366  Moteurs OM 366 Aet LA
D jegrés | enmm/ | Endegres | En mm
N volant | piston moteur | volant piston moteur
AQA. . 18 29 182 29
REA 45° = 25 -
AR Ev 67° - 68" =
Rl o 13 2.19 12° 1,86
PMH N
| AOA 5
|
|
Diagramme |
de distribution
du moteur |
OM 366.

/.AOE

Diagramme

de distribution
des moteurs
OM 366 A et LA.

— B

Hauteur sous charge : 35,18 mm/57 a 63 kg.

| ‘ CULASSE

Hauteur entre plans de joints : 91,9 292,1 ; mini: 90.9.
| Rugosité : 8 a 16 microns.
Tolérance de planéité longitudinale :
AIE sur 150 : 0,04 ;
— sur la longueur totale : 0,15.
| Tolérance de parallélisme entre plans de joints : 0,10.
Longueur maxi des vis de culasse . 112.
Pression de |'air pour le contrdle de I'étancheite : 2 bars.
| Alésage des logements de guides origine ; 15 a 15,018 ; réparation | 15,2004
| ‘ 15,218.

Alésage et profondeur des logements de siéges

Alésage (origing) ...

43,800 a 43,825 38 438,02

1™ rgparation ...... 44,100 2 44 125 48,300 & 38,325
2' réparation .. 44,300 a 44,325 38,500 4 36,525
Profondeur 11aii2 112112

‘ Retrait des tétes de soupapes : 0.7 a 1.2,
| Dépassement des injecteurs 1 18a2,5.

‘ SIEGES DE SOUPAPES
Les siéges de soupapes sont rapportés dans la culasse pour 'admission et pot
I'échappement.

‘ Caractéristiques des siéges

oo

‘ Diametre exterieur -
- Origine 43,87 4 43,86 38,07 438,06
— 1" réparation . 4417 244,18 38372383

‘ _ 2 eparation . 4437 244,38 36,5738
Hauteur ... 77478 Baads
Retrait ...... 32435 25428

‘ Angle de rectificaticn 30° 45°
Largeur portée ......... 13a24 1823

| | Serrage dans culasse 0,045 0,080 0,045 20,080




Moteur E E ﬂ

__ CABACTERISTIQUES —

Longuetr libre : 25,5.

Longueur sous charge 12 mm/2 kg.
féEhBPDﬂmem- Longueur sous charge : 9 mm/2,44 kg.
lametre extérieur : | Pression de tarage : 1,5 & 2 bars.
“grigine ; 15,028 & 15,046 ;
. éparation : 15,228 & 15,246. ENTRETIEN

Hauteur : ADM : 72 ; ECH : 67 | Capacité du carter (avec filtre) :

Serage dans la culasse : 0,010 a 0,046. _ moteur OM 366 : mini : 11,5 ; maxi : 16,51

[énassement par rapport au plan d'appui du ressort : 178178, _ moteur OM 366 A : mini: 12,51 maxi: 17,515

sage apres montage | _ moteur OM 366 LA : mini : 15 maxi : 20 |.

_ADM :929,022 ; maxi : 9,050 ; Qualité de I'huile : monograde : de - 10 G a + 20 °C : SAE 20 W 20 ; huile multi-
_£CH: 10 4 10,022 ; maxi : 10,050 | grade : - 15°C a+20°C: 10 W 30. .
Goncentricité max| par rapport au siege : 0,04.

Perpendicularité : maxi par rapport au siege : 0,01, |
REFROIDISSEMENT

{UIDES DE SOUPAPES -
g8 guides sont rapportés dans la culasse et différents entre 'admission et |

Le refroidissement des moteurs est assuré par pompe a eau et la régulation est
obtenue par thermostat.

LUBRIFICATION

Lz lubrification est assureée par une pompe 4 hulle commandée par renvol |

angle depuis I'arbre a cames. Chaque moteur recoit un échangeur thermique POMPE A EAU

nile/eau placé sur le flanc gauche du bloc-cylindres. La pompe & eau est montée sur roulements a billes et comporte un joint
tournant.

Diametres de |'arbre :

- portée de la turbine : 15,03 215,04 ;

POMPE A HUILE

La pompe a hulle est du type a engrenage.
Hauteur des pignons ! - portee du roulement arriere 1 17 217,01
_moteur OM 366 : 39,93 2 39,97 - portée du roulement avant : 30 a4 30,01 ;
_moteurs OM 366 A et LA : 49,93 549,97, - portée du moyeu de poulie : 29.04 a 29,05.
Profondeur des logements de pignens Alésage de la turbine : 15 215,02,

_moteur OM 366 : 40 240,025 ; Serrage de la turbine sur l'arbre : 0,01 20,04

" _moteurs OM 366 A et LA : 504 50,025. Alésage du moyeu de poulie : 29 & 29,02.

Jeu entre pignons et corps de pompe : 0,03 20,105, Serrage du moyeu de poulie sur 'arbre : 0,02 4 0,05.

Jeu latéral des pignons : 0,02 & 0,09. Diameétre de portée de |a bague d'étanchéité sur le moyeu de poulie : 41 84a42.
Jeu d'engrénement entre pignons de pompe . 0,15 40,25. Longueur totale entre moyeu et face d'appui : 143.5 £ 0,5.

Jeu d'engrénement du pignon d'entrainement de la pompe &t de celul de I'arbre Espace entre turbine et corps de pompe . 02al.

acames : 0,10a0,13.

Jau entre les pignons et leur logement : 0,03 & 0,105.

Jeu diamétral des pignons : 0,01 40,04

fiésage du logement de 'arbre de commande ; 17 a 17,02,
Diamétre de I'arbre de commande : 16,97 a16,98.

Jeu diamétral : 0,01 2 0,04.

Diamétre de I'axe du pignon mene : 15,03 a 15,04

Hauteur de montage de |'axe du pignon mene :

_moteur OM 366: 39,2 + 0,3

THERMOSTAT

Le thermostat est du type a cire, avec by-pass.

Début d'ouverture ; 83 + 2 “C.

Ouverture compléte : 95 °C.

Hauteur d'ouverture de la soupape : 8.

Hauteur d'ouverture de la soupape de by-pass:6a7.5.
Début de fermeture de la soupape by-pass : 92 °C.

_moteurs OM 366 A et LA : 48 £ 0,5. ENTRETIEN

Jeu maxi entre le pignon d’entrainement de I'arbre et le carter de pompe - | Capacité du circuit de refroidissement : 25 |.
05+0.2.

Retrait de I'arbre d’entrainement par rapport au plan d'appui du couvercle (partie |

inférieure de la pompe) : INJECTION
—moteur OM 366: 0,5 +0,3; - | e

Les moteurs OM 366 ; OM 366 A et OM 366 LA sont équipes de ﬁ:ompes d'njec-
tion en ligne d'origine Bosch flasquées contre la face arriere droite du carter de
distribution. Quel gue soit le type de moteurs ou de pompes, un dispositif
d'avance automatique est placé dans le voile du pignon de commande de la
pompe.

_moteurs OM 366 A et LA:75+03.

CLAPET DE DECHARGE

ll est placé dans le couvercle de la pompe a huile.
Diametre extérieur du ressort : 9.3,

Diametre du fil : 1,7.

Longueur libre du ressort : 49,4, |

|dentification des pompes d'injection et des régulateurs

Longueur sous charge : 45,4 mm/4 kg. mSrSSSSSSSOSOSOE, S S S
Longueur sous charge : 36,2 mm/14,5 kg. F’T < des moteurs | Types des. ~as diniection | Typ des régulateurs l
Débit en I/min avec une huile SAE 10 a 50 °C sous une pression de 4 bars : | Giadiaa N G FTR RS st Sk ——
_ 4300 tr/min : moteur OM 366 : 6 /min ; moteurs OM 366 A et LA : 8 1/min | | OM 336 PES 6 A 90 D 410 RS 2667 RQY 300/1400 AB 1065-4L
_ a1 400 tr/min : moteur OM 366 : 45 \/min : moteurs OM 366 A et LA ; 58 I/min. | oM 368 A PES 6 MW 100720 RS 1116 RV 300/1300 MW 48

)
FLTRE D WKL || omssta | PeseMw100720Rs 13t ROI0THOMN 105 |
Le filtre d’huile est placé sur le coté drait du bloc-cylindres, |'ensemble comporte
un clapet de surpression mettant le filtre hors circuit en cas de coimatage. | CALAGE DES POMPES D'INJECTION
Clapet de surpression | Ordre dinjection : 1-5-3-6-2-4.

Calage :

Diamétre extérieur : 16,5.
Diamétre du fil : 1,5.

Longueur libre : 66. '
Longueur sous charge : 31 mm/4,5 0.3 kg.
Longueur sous charge : 21 mm/5,7 kg.
Pression de tarage : 1,6 a 2,5 bars.

_ moters OM 366 et 366 A : 18° + 1° ou 4,17 mm/piston moteur ;|
_ moteur OM 366 LA : 15° ou 2,81 mm/piston moteur.

REGLAGE DES POMPES D’INJECTION
Conditions d'essais (identiques aux 3 moteurs) :
Référence du fluide d'essals : SO 4113.

ECHANGEUR THERMIQUE Dimensions des tuyauteries :
L'échangeur thermique est placé |e long du flanc gauche du bloc-cylindres, en | = @ extérieur : 6 ;
cas de colmatage du falsceau, un clapet de décharge permet a ce que 'huile soit | — @ intérieur : 3.
mise en dérivatior. - longueur : 600.
Ensemble Injecteurs/porte-injecteurs ! 0 681 343 008.
Clapet de décharge | Tarage des injecteurs : 172 a 175 bars.
Diamétre extérieur du ressort © T Pression d'alimentation : 1,5 bar.
Diametre du fil : 1,25. | Température du fluide d'essai : 40 °C.
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REGLAGE DE LA POMPE PES 6 A 90 D 410 RS 2667 (MOTEUR OM 366)
Début de refoulement a partir du P.M.B. : 2,25 & 2,35.

Réglage du régulateur
Position du levier Vitesse (trimin) Course du régulateur (mm)
48 a 56° 134041350 10
1430214860 4
1520 nal
14a22° 300 7.8
100 940
300 7.80
500 a 560 2
Régulation constante
Vitesse (tr/min) ~ Course régulateur (mm)
1300 11a11,10
700 12,102 12,20
720 121041220
800 1180212
900 114041170
Points de commutation : 230 tr/min.
Débit de refoulement
Vitesse (trimin) Dehit (cm1 000 coups)
I_ 700 7454775

Vitesse (tr/min) 3 Déplacement crémaillre (mm) Débit (cm?1 000 coups)
1400 11,104 11,20 gdagd
300 89a91 09213
Réglage de la pompe avec le régulateur
. Vitesse (trimin) - Course du manchon (mm)
300 0,80a130
600 240a4
650 370a4.20
1 450 8402850
Débit et butée pleine charge
Vitesse : 1 400 tr/min.
Débit de refoulement : 63,5 4 64,5 cm?/1 000 coups.
Réglage du régulateur
Position du levier Vitesse (trimin) Course régulateur (mm)
1084116 1440 41450 10,10
154041570 4
1650 fat
74 482° 100 10,30
300 8902910
Régulation constante
Contréle de la correction ; cote a: 1,10 mm.
NN ifitékc_ég-flrfmi’n]g‘ : Course régulateur (mm)
1400 11,104 11,20
500 12,202 12,40
900 11,802 1210
1100 11404 11,70
Point de commutation : 220 tr/min.
Débit de refoulement
: Vﬂes"s‘g-(tr!mih_} N Déhit (cm?/1 000 coups)
500 52454
900 55a58

Limitation de régime

Vitesse : 1 440 a1 450 tr/min.
Course du régulateur : 10,10,

Surcharge au démarrage
Vitesse : 100 tr/min.

Débit : 78 a 88 cm*/1 000 coups.

Course ; 17 a 17,40,

Nota : régler la butée de stop & une course de régulation de 343,5mm.

REGLAGE DE LA POMPE PES 6 MW 100/720 RS 1114 (MOTEUR OM 366 A)
Début de refoulement a partir du P.M.B. : 3,70 a 3,80.

 Vitesse (rimin) | Déplacement crémaillere (mm) | Debit (em' 000 coups)
1300 1141110 77479
300 78479 09413
Réglage de fa pompe avec le régulateur
-~ Vitesse (trimin} ~ Course du manchon (mm)
1450 9504990
1 350 8504870
450 24043
300 1204160

Position du manchon

Position du levier de commande : - 1°.

Vitesse : 1 330 tr/min.

Course du régulateur : 15,20 4 17,80.

Débit et butée pleine charge
Vitesse : 1 300 tr/min.

Débit de refoulement : 77 a 79 cm'/1 000 coups

Limitation de régime
Vitesse : 1 340 a 1 350 tr/min.
Course du régulateur : 10.

Surcharge au démarrage
Vitesse : 100 tr/min.

Débit : 78 a 88 cm?/1 000 coups.
Course: 19a21.

Ralenti inférieur

Vitesse : 300 tr/min.
Course : 7,80 a 7,90
Débit: 9413 cm?/1 000 coups.

REGLAGE DE LA POMPE PES 6 MW 100/720 RS 1131-1 (MOTEUR OM 366 LA)
Début de refoulement & partir du P.M.B. : 3,60 4 3,70.

Vitesse timin) | Déplacement crémailbe (mm) | Débit(om’1 000 coups) f
1300 144021450 1142116
300 63265 fa14

Réglage de la pompe avec le régulateur

Vitesse (ir/min) Course du manchon {mm)
1450 9402980
1360 7.20a740
550 4202480
300 130a1,70

Position du manchon

Position du levier de commande : 107 degres.
Vitesse : 1 000 tr/min.

Course du régulateur : 14,70 a 16,30.

Déhit et butée pleine charge

Vitesse : 1 300 tr/min.

Pression de suralimentation : 1 bar.

Débit de refoulement : 114 4 116 cm’/1 000 coups.

Réglage du régulateur
Position du levier  Vitesse (tr/min) Course régulaieur {m

101 4 109 1000 16,50
134541360 13,40

145041480 4
1550 nai
70478 300 6,40

100 9

300 6,30 26,50
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Icnmle de la correction du limiteur

Vis du volant-moteur : 1re phase : 30a
\is de butée d'arbre & cames : 35 Nm.

Moteur E E u

40 Nm : 2e phase : angle de 80° a 110°

Boint de commutation : 180 tr/min, | 50 Nm.

-@8mm:20;@ 10 mm : 40 Nm.

g [ttimin) Pression LDA (bar) Course régulateur (mm) . | Dllsposmf d’'avance automafaque - 300 Nm.
- SN SRS Vis support pompe hydrauligue sur culasse
500 - 10.60810,70 ‘ Echangeur thermique sur bloc-cylindres : 35 Nm.
500 0,200 109041110 Support de filtre & hulle : 60 Nm.
0,500 13,504 13,70 | \is de fixation pompe & huile : 35 Nm;
1 14,40 214,50 Vis du boitier str bloc-cylindres : 30 Nm.

Vis de fixation de la pompe a eau sur bloc-cylindres : @ 8 mm : 30 @10 mm:

Clapet de surpression sur pompe d'injection : 25 Nm.

hé.l.:ll i refoulewent < - Ecrou du pignon d'entrainement de la pompe d'Injection : 80 N,
.hls.a"{i!!min}' SN Pmsmde Sl-lrai[bari Debit (cm/1 000 coups) ‘1 | Bigu?lfefgft;%nngirl;?agferﬂ?Z:r;?jl:Cgﬁgszs? |gg”hlm

: 1 gt || SRR S o
Limitation de régime |

itesse : 1 345 & 1 860 tr/min.
Course du régulateur : 13,40. |

Surcharge au démarrage |
\itesse : 100 tr/min. |
Dabit: 100 & 110 em*/1 D00 coups.

ol Gonseils
Ralenti inférieur
itesse ¢ 300 tr/min. |
Course : 6,30 a 6,50,

Débit: 10 & 14 cm’/1 D00 coups.

De nombreux travaux peuvent étre
exécutés directement sur le moteur.
La dépose de la culasse, des bielles et
pistons et travaux sur |a distribution,
par exemple, peuvent étre exécutes
sans nécessiter la depose du motedr.

Les piéces de rechange utilisees
seront toujours d'origine Mercedes-
Benz. A leur commande, [l est indis-
pensable d'indiquer le type du véhicu-

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS
(dentification des porte-injecteurs et des injecieurs

Moteurs N OM 366 . OM 3664 l OM3BBLA

KDAL 74 S 3119 ou KDAL 74 § 21/19

| Porte-injecteurs ..

[niBCLBUFS vvvovvvves DLLA142§797 | DLLA1425792 | DLLA 1428926 ; ;

Tarage (bars) | le, surtout le numéro de ['organe, car
S TIBEIE o seermammvassosserimpeosbdavinuseioss 200+ 8 200+8 200+8 aucune piéce ne pourra étre distribuge
LIBLHIBER oersromsssresrarmnbasnnision mini 180 mini 180 mini 180 | par les services des pieces détachees

sans ces références.

Avant d'entreprendre un travail quel-
congue sur le moteur, il est recom-
mandé de vérifier les pressions de
compression de chaque cylindre, car
elles peuvent étre la cause du mau-
vals fonctionnement du moteur et cela
évitera, dans certains cas, 1a dépose
inutlle de certaines pieces. De plus,
ces pressions indiqueront au repara-
teur les travaux qu'il sera souhaitable
d’entreprendre avant que les eléments
solent déposes, sans pour cela aug-
menter considérablement le prix de la
réparation (rodage des soupapes,
remplacement des segments, eic.).

Le controle des pressions de com-
pression sera toujours effectue a
chaud avec entrainement au demar-
reur (180 a 200 tr/min). Pression nor-
male ' 22 a 24 bars, mini : 20 bars.

Epaisseur des rondelles de réglage pour le tarage : de 0,804 1.98.
Dépassement par rapport au plan de joint de |a culasse : 1,8a25.

TURBOCOMPRESSEUR

Type : ATL 1117/1317.
Jeu diamatral ; 0,75.
Jeu latéral : 0,025 a2 0,10,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'équipement électrigue est d'arigine Bosch.

BATTERIES

Iy a deux batteries de 12 V.
Capacité : 88 Ah ou 135 Ah {sur option).

ALTERNATEUR

|'alternateur est Identique entre les trois moteurs.
Type : Bosch 28 V 35 A ou 28 V 55 A/100 A sur option. |

DEPOSE DU MOTEUR

o Débrancher les batteries et basculer
la cabine.

» Vidanger le circuit de refroidisse-
ment, déposer le radiateur et les durits
inférieure et supériedre.

e Débrancher tous les fils électriques
de sur le moteur : démarreur, mano-
contacts huile et eau, alternateur, etc.
ainsi que la tresse de masse suf le
chassis.

» Déposer la console arriere de la
cabine avec I'amortisseur.

e Déposer le manchon d'aspiration de
I'air sur le collecteur d’admission.

DEMARREUR

Bosch 24 V - 4 kKW.

Essals de tension et d'intensité

— Induit blogué : 900 a 1050 A; 13,5\,
~A7000tr/min:85Aet23 V.

COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE

Vis de culasse (portées et filets |ubrifiés) :
1re phase : 60 Nm | 2e phase ; 90 ; 3e
120 Nm ; 4e phase : 90°.

Rampe des culbuteurs : 100 Nm.
Contrepoids du vilebrequin : 1re phase

phase : vis neuves et vis réutilisees :

. 30 4 40 Nm : 2e phase : angle de 90° &

110°. e Débrancher la tuyauterie de refoule-
Vis des chapeaux de paliers : 1re phase | 45 a4 55 Nm : 2 phase : anglede 90° a ment d'air entre le compresseur et e
100°. régulateur au niveau du raccord de

pranchement.
» Débrancher la tuyauterie sur le verin
| pneumatique (frein sur échappement).

Vis des chapeaux de bielles (filets Jubrifiés) : 1re phase : 40 a 50 Nm | 2e phase !
angle de 90° a 100",
Damper (filets lubrifiés) : 500 a 550 Nm.

— B0

Bratigues

« Déposer la tuyauterie de retour
d'hulle sur la culasse.

e Débrancher les tuyauteries d'alimen-
tation et de retour des fuites de
gazole.

« Désaccoupler l'accélérateur et
décracher e cable de la commande
du ralenti.

« Déposer le cylindre recepteur
d’embrayage, le support de fixation
du ralentisseur sur échappement, la
tige de commande dans son palier et
|a tige de commande sur la cabine.

o Débrancher le tuyau d'échappement
au niveau du collecteur.

« Débrancher la tuyauterie de refoule-
ment et de retour de la direction
assistée.

» Débrancher les fils électriques de
sur la boite de vitesses.

« Débrancher I'arbre de transmission
en sortie de boite et |'accrocher au
chassis & 'aide d'un fil de fer.

« Elinguer le moteur, deposer les vis
de fixation a la partie arriére de |a
boite de vitesses.

s Mettre I'ensemble du groupe propul-
seur sous légere tension, déposer les
vis des supports de suspension avant
gauche et avant droit.

» Dégager le groupe motopropulseur
(moteur avec boite) du chassis.

CULASSE

DEPOSE

» Vidanger le circuit de refroidisse-
ment, récupérer éventuellement le
liquide.

» Déposer e couvre-culbuteurs.

» Débrancher la durit du boitier du
thermostat et le fil électrique de la
sonde de temperature.

o Déposer le boitier du thermostat du
moteur, récupérer la doullle de raccor-
dement.

« Débrancher les raccords d'alimenta-
tion de gazole sur le filtre, ensuite
deposer ce dernier et le support.

« Débrancher les tuyauteries haute
pression d'alimentation des injecteurs
coté pompe.

« Débrancher le tuyau d'échappement
du collecteur, ensuite deposer ce
dernier.




Coupe longitudinale

du moteur suralimenté OM 366 A

Nota : Pour les moteurs suralimentés,
commencer par déposer le turbocom-
presseur.

» Déposer la rampe des culbuteurs,
récupérer les tiges poussoirs.
+ Desserrer et déposer les vis de fixa-
tion de |a culasse, élinguer cette der-
niere et la dégager du moteur.

Attention : Ne pas faire reposer la
culasse directement sur son plan de
Joint car les injecteurs sont en dépas-
sement,

DESASSEMBLAGE DE LA CULASSE

La dépose des soupapes ne presente
pas de difficulté particuliere : les
demi-clavettes, cuvettes, ressorts de
soupapes sont identiques pour
|'admission comme pour |'échappe-
ment.

» Déposer les Injecteurs et recuperer
les joints de culvre.

VERIFICATION DE LA CULASSE

Plusieurs points sont & vérifier avant
d'entreprendre un travail guelcongue
sur la culasse.

* a) Vérifier la planéité du plan de joint
{se reporter au chapitre “Caractéris-
tiques”). Si la hauteur de la culasse ne
peut plus supporter une rectification,
la culasse sera remplaces.

s b) Contrdler I'étancheité des man-
chons de protection des Injecteurs,
Pour cela :

Obturer les trous de passage d'eau du
plan de joint a |'aide d'une plaque
appropriée (caoutchouc et acier).
Envoyer de |'eau sous pression par le
raccord supérieur de sortie d'eau.
Si un suintement se produit aux man-
chons de protection des injecteurs, |l
sera necessaire de remplacer les
joints toriques de ceux-ci.

CULASSE.
A. Soupape d’admission -
B. Soupape d’échappement.

Coupe transversale

du moteur suralimenté OM 366 A

Mise en place d'un
siége de soupape &
Paide d’'un mandrin.

s ¢) Controler le retrait des soupapes
par rapport au plan de jeint. Si, avant
rectification, les valeurs approchent le
maximum, méme avec une soupape
neuve, les siéges seront remplaces.

« d) Controler le jeu entre guides et
tiges de soupapes (voir chapitre
“Caractéristiques”). Si le jeu est trop
important, remplacer les guides.
En effet, un jeu trop important entre
ces piéces peut étre la cause d'une
consommation anormale d'huile

REMPLACEMENT DU JOINT
D’ETANCHEITE SUR LA DOUILLE DE
PROTECTION DU PORTE-INJECTEUR

= Déposer le porte-injecteur.

e Déposer |a douille de protection du
porte-injecteur dans la culasse en uti-
lisant une douille a creneaux.

» Nettoyer soigneusement |a doullle
de protection et le logement dans la
culasse.

=T

Mise en place de fa
douille de protection
du porie-injecteur
dans la culasse.

| = Placer un joint neuf dans la culasse
en ayant soin de le suiffer legerement

* Serrer la douille sur la culasse au
couple préconise.

SIEGES DE SOUPAPES

Il est conseillé de remplacer les siéges
de soupapes avant les guides.

Pour les retirer, pratiquer une rainue
dans |'alésage intérieur du siége puls
avec |'extracteur, extraire les siéges.
Si le logement du siege est abime, il sa@
necessaire d'aléser le logement, mals
pour obtenir un travail parfalt (alésags
perpendiculaire avec le plan de jontel
parfaitement centré avec le guide), nos.
conselllons au réparateur de deposer i
guide de soupape et de se senvir duloge
ment de celui-ci comme guide de [aé:
selse car, dans de nombreux cas, a8
sage du guide est ovalisé et risque 6&
provoguer un excentrage du logemedt di
| siege par rapport au guide de soupans,




ia: §i la culasse a été rectifiée, il
o3 nécessaire de “descendre” la
Jofondeur du logement du siége de la
néme valeur que la passe de rectifica-
ion qui a été effectuée ou qui sera
ifallsée apres les différents travaux de
1éparation, ceci pour éviter d’avoir des
pes trop “hautes”.

JONTAGE DES SIEGES

g montage des sieges demande
feaucoup de propreté. Les logements
es sigges seront donc soigneuse-
et nettoyés et ébavures.

1 Tremper les sieges dans un bain
' fazote liquide : — 195 °C. Pour facili-
o le montage, |l est également pos-
sble de chauffer la culasse de 70 a
1eC.
lprés montage des siéges neufs, |l est
ncassalre de rectifier 1a portee de la
soupape. Si les guides de soupapes
ont a remplacer, cette operation aura
ffeu aprés montage du guide.

» Controler la position des tétes de
soupapes par rapport au plan de joint
de la culasse.

GUIDES DES SOUPAPES

Les guides sont rapportés dans la
culasse et sont differents entre
Jadmission et 'échappement par leur
hauteur.

|ls seront remplacés si e jeu des tiges
de soupape est trop important.

+ Placer la culasse (coté culbuteurs)
sur un bat| de presse, & l'aide d'un
mandrin, chasser les guides.

+ Chauffer la culasse et monter les
guides en les engageant coté plan de
joint supérieur & |'aide d'un mandrin
approprie.

» Respecter leur dépassement {voir
figure).

Des guides cote réparation sont pre-
ws lorsque le serrage dans la culasse
n'est pas suffisant.

Nota : En cas de consommation
d'huile, il est possible de monter des
bagues d’étanchéité sur les guides de

|
Coupe partielle

de la culasse

A. Guide de soupape
d’admission -

B. Guide de soupape
d’échappement -

C. Dépassement :

17 4 17,5 mm.

— CGULASBE —

soupapes sans modifier la hauteur de |
ces derniers.

Apres remplacement des guides, |l est |
recommande de rectifier les siéges de
soupapes. |

SOUPAPES |

|'assemblage au ressort est réalisé |
par clavettes demi-cone. |
« Respecter les jeux de montage dans
es guides et les angles de rectification. |
» Respecter le refrait des tetes de
soupapes par rapport au plan de joint
de la culasse.

Nota : Un retrait trop important peut
étre la cause de mise en marche diffi-
cile et de fumée abondante, par
contre, un retrait insuffisant peut
entrainer des contacts de la soupape
avec le piston lorsque celui-ci est au
P.M.H.

-
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Contréle du retrait des tétes de
soupapes par rapport au plan
de joint de la culasse.

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont [den-
tiques pour |'admission et I'échappe- |
ment. Chaque soupape est munie
d'un ressort,

« Contréler le tarage des ressorts, les |
remplacer sl les valeurs ne correspon-
dent pas a celles indiquées dans le
chapitre “Caractéristiques”. |

Mise en piace d'un
guide de soupape
dans la culasse &
*aide d’un mandrin

1. Mandrin -

2. Guide de soupape -
3. Entretoise pour
positionner le guide.

w'_ A I

« Contréler 'équerrage des ressorts |
intérieurs et extérieurs par rapport g |
leur axe. Si le vernis protecteur est
écalllé, il est conseillé de remplacer
les ressorts car (I y aurait risque de
rupture.

Il n'est pas recommandé de nettoyer
les ressorts & I'essence ou au trichlo-
réthyléne car ces produits peuvent
dissoudre les vernis.

ASSEMBLAGE DE LA CULASSE

o Nettoyer |a culasse ainsi gue toutes
les pieces qui y sont montées.

s Envoyer de l'air comprimé dans la
culasse et particuligrement dans l'alé-
sage des guides et les canalisations |
assurant la lubrification de la culbuterie.

e Lubrifier les tiges de soupapes, ‘
ensuite les engager dans les guides.
Si ces derniéres sont réutilisees, res-
pecter leur emplacement d'origine.

Attention : En cas de consommation
d’huile, Il est possible de monter des
bagues d'étanchéité sur les guides.

» Faire reposer la culasse sur son plan
de joint inferieur, poser les rondelles
d'appul des ressorts dans leur loge-
ment, ensuite, placer les ressorts et |
enfin les coupelles superieures.

A l'aide de cet appareil, comprimer les
ressorts et engager les clavettes
demi-cones.

» Répartir d'une facon égale les
coupes de ces claveties, décompres-
ser I'appareil.

« Controler le retrait des tétes de sou-
papes. |
« Poser la culasse sur champ et, a |
I'aide d'une massette, frapper légére-

+
-
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Vue partielle de la
culasse montrant la
disposition des
piéces pour la mise
en place d'un ressort
de soupape.

1. Coupelle
supeéerieure -

2. Ressort

de soupape -

3. Coupelle
inférieure.

Mesure de la longueur d’une vis
de fixation de la culasse
A = 112 mm maxi.

ment sur les extrémités des tiges de
soupapes pour positionner correcte-
ment les clavettes demi-cones.

» Effectuer un montage a blanc des
porte-injecteurs dans leur logement
respectif afin de relever le depasse-
ment du nez par rapport au plan de
joint de culasse.

e Serrer les écrous au couple corres-
pondant.

Aprés ce contrle, deposer les porte-
injecteurs et les placer dans l'ordre de
montage sur un support approptie.

POSE DE LA CULASSE

» Contréler la position des pistons par
rapport au plan de joint du bloc-
cylindres.

» S'assurer que les plans de joints
(culasse et bloc) sont exempts de
soulllures, vérifier également que les
fogements des vis de fixation ne
contiennent ni eau, ni huile, controler
|a planéité des plans de joints.

aE S . d
|

Sens de montage
du joint de culasse
sur le moteur.

La fleche indique
le repére

“TOP” signifiant
“yers le haut ”.

Ordre de serrage des vis

de fixation de la culasse.




¢ Placer le joint de culasse sur le bloc-
cylindres de maniére gue le repere
“TOP" soit visible, élinguer |a culasse
et la poser délicatement sur le bloc-
cylindres.

Attention : Monter le joint de culasse
s'identifiant par les bords de chambre
au ST04.

» Relever la longueur des vis de culas-
se, si leur longueur dépasse 112 mm,
les remplacer.

» Nettoyer les portees, les filets et
lubrifier ces derniers.

s Placer |es vis et les serrer en respec-
tant I'ordre.

COLLECTEUR D’ADMISSION
(MOTEURS SURALIMENTES)

En cas de traces d'huile dans le col-
lecteur d'admission, traces achemi-
nées depuis le reniflard, Il est recom-
mandé de remplacer la plaqgue des
cache-poussoirs qui comprend un
déflecteur. Cette derniere est reféren-
cée sous e n® 366 010 0016.

RAMPE DES CULBUTEURS

Les moteurs regoivent deux rampes
reliées entre elles par un raccord
extensible compose de deux parties :
une male et une femelle.

Chaque rampe repose sur des paliers
fixes par vis sur |a culasse.

Les culbuteurs sont différents

Pour déposer la rampe des culbu-
teurs, proceder de la fagon suivante :

= Commencer par déposer le raccord
extensible, pour cela :

* Comprimer le ressort des culbuteurs
a |'aide de la pince speciale puis,
lorsque les cones sont découverts,
engager davantage la pince pour
comprimer le ressort du raccord.

e Dégager le raccord. Attention que le
ressort des culbuteurs ne se degage
pas des pinces.

¢ Déposer les rampes de la culasse et
retirer les culbuteurs de ces dernieres.

MONTAGE DE LA RAMPE

» \érifier que le jeu entre culbuteur et
axe soit correct.

* Assembler les culbuteurs, ressorts,
paliers sur |'axe.

Attention : Les culbuteurs pour
'admission et I'échappement sont dif-
férents.

Aprés assemblage des axes et mise

en place sur la culasse, et sans serrer |

les vis de fixation des paliers, monter
le raccord extensible pour que la par-
tie femelle soit dirigée vers |'arriere de
la culasse pour ne pas freiner le pas-
sage de I'hulle.

o Comprimer les deux ressorts
comme pour la dépose.

s Monter le raccord extensible pour
qu'il porte correctement sur |'extrémi-
te des axes.

* Serrer les vis des paliers.

Aprés réglage des culbuteurs et mise
en marche du moteur, vérifier qu'il n'y
a pas de fuite au raccord extensible.

REGLAGE DES CULBUTEURS

s Regler le jeu aux culbuteurs (a froid)
aux valeurs prescrites (voir “Caracte-
ristiques”) tout en respectant 'ordre
d'injection et la disposition des sou-
papes sur la culasse (voir figure).

Réglage des culbuteurs
Placer les soupapes| Régler les
en bascuile les soupapes
- du cylindre n° du cylindre n®
1 6
5 2
3 4
6 1
2 5
4 3
BLOC-CYLINDRES
CYLINDRES

Les pistons du moteur OM 366 coulis-
sent directement dans le bloc-
cylindres. En cas de consommation
d’huile anormale, mangue de com-
pression suite a une ovalisation des
fits, il est possible de les réaléser a la
cote + 0,50 mm. Dans le cas d'usure

Mise en place
d’un culbuteur
sur la rampe

1. Culbuteur -
2. Axe -

3. Palier.

u@

RAMPE DES CULBUTEURS.
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Disposition des soupapes sur le moteur OM 366.

fortement prononcee, les flts peuvent
subir un second usinage pour recevolr
des chemises seches. Le plan de joint
superieur peut étre surface si celul-ci
est déforme.

En ce qui concerne les moteurs
OM 366 A et LA, ces derniers sont
équipés d'origine de chemises seches
pouvant étre remplacées en repara-
tion.

CHEMISES

Si les cylindres du moteur OM 366
sont usés et que ceux-ci sont realeses
4 la cote maxi (+ 0,50 mm), il est pos-
sible de les usiner pour y monter des
chemises seches. Ces opérations sont
a confier a des ateliers spécialisés et
doivent étre realisées avec precaution.
Les logements étant usines a la cote
correspondante (voir “Caractéristiques
Detaillees”), les enduire de graisse
neutre (par exemple de |la graisse
ATE).

Attention : Prendre soin des gicleurs
d’huile lorsqu'il s'agit des moteurs sur-
alimentés.

e Présenter la chemise sur son loge-
ment, poser une plague de protection
sur la partie supérieure de la chemise
et engager cette derniere a |'aide
d'une presse d'atelier jusqu'a un
dépassement de 20.

e Arréter momentanément d'introduire
la chemise, envoyer de ['air comprime
dans le logement de la collerette afin
qu'aucune souillure ne soit présente.

e Continuer d'introduire la chemise,
toujours a la presse, jusqu’a sa mise
en place définitive, en exergant une
force de 3 tonnes.

= Relacher la pression quelques ins-
tants, ensuite, effectuer une seconde
pression de 7 tonnes pendant
5 secondes.

* Relacher la pression, araser les col-
lerettes de chemises puis controler la
planéite.

PALIERS DE LIGNE D'ARBRE

« Veérifier 'alésage du logement des
coussinets ; si ceux-ci se trouvent
déformés par sufte d'un mangue
d'huile (demi-coussinets ayant tourne
avec le vilebrequin), il sera necessaire
de remplacer le bloc-cylindres.

Nota : Le palier de butée assurant le
réglage du feu latéral du vilebrequin
estlen’4.

CHAPEAUX DE PALIERS

Sur ces moteurs, les chapeaux de
paliers sont positionnés par l'interme-
diaire de pions de centrage cylin-
drigues du coté chapeau et coniques
du cote bloc-cylindres.

Lors du montage, engager les pions
dans leur logement de maniére que la

partie conique soit a |'extérieur et
dépasse de 9,5 mm.

GICLEURS DE REFROIDISSEMENT
DES PISTONS

Le moteur suralimente OM 366 A est
équipé de gicleurs a debit constant
pour refroidir les tétes des pistons. lis
sont fixés sur le bloc-cylindres, a la
partie inferieure des chemises.

Les gicleurs doivent étre montes |
aprés la mise en place des chemises
et avant le montage du vilebrequin.

PALIERS D’ARBRE A CAMES !'

Les bagues des paliers d'arbre a
cames peuvent étre remplacees |
lorsque le jeu diameétral de I'arbre a |
cames est hors tolerances. i
Toutes |les bagues possedent deuy ‘
orifices de lubrification, mais ceux-cl
ne sont utiles que pour le palier avant,
pour permettre la lubrification de (a
rampe de culbuteurs.

Apres mise en place des bagues des
paliers d'arbre a cames, les aléser aux
cotes indiquées au chapitre “Caracte-
ristiques”.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Le vilebrequin est en acier trempé et
revenu, avec contrepoids rapportés.
Les portées et |les manetons sont
trempés par induction.

Les portées et les manetons pevent
supporter quatre rectifications. Tous
les coussinets sont du modéle trime-
tallique comprenant une coqullle
d'acier, une couche de bronze au
plomb et une mince couche a fortg
teneur de cuivre.

DAMPER 1

Pour déposer e damper, retirer le
ventilateur et les courroles trapeza-
dales.

¢ Desserrer et déposer la vis central,
puis extraire le damper de I'extrémi
du vilebrequin.

Le damper ne nécessite aucun entre-
tien. La masse d'équilibrage est
assemblee au moyeu par caoutchoue
vulcanisé (voir figure).

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

L'étanchéité du palier arriere est able:
nue par un déflecteur solidalre du vl
brequin freinant le passage de ['hui
vers |'arriere et par deux demi-tresses
dont une est logée dans le chapsai
I'autre dans le palier.

Pour la mise en place de ces dems
tresses, certaines précautions dolen
étre prises.

* Déposer le vilebrequin, retirr &
tresses usagées (chapeau et palé
ensuite extraire les goupilles de seck
rité logées dans chague gorge.




EQUIPAGE MOBILE —

Moteur B E u

BLOC-CYLINDRES.

EQUIPAGE MOBILE.

Au montage, nettoyer les gorges. |
A l'aide d’'un mandrin en aluminium, |
poser les goupilles de securite dans

les gorges. |

Attention : A la mise en place des gou-
pilles, s'assurer que la pointe de ces
derniéres ne soit pas émoussée. |

Mise en place d’un
demi-coussinet dans
un palier intermédiai-
re du bloc-cylindres.
Les fléches indiguent
les orifices de lubrifi-
cation qui doivent
correspondre

entre eux.

Pour la mise en place de ces demi-
tresses, || est indispensable d'utiliser
I'outil préconisé par le constructeur
pour eviter un allongement de celles-ci.
« Poser la demi-tresse sur |'outil,
s'assurer que les deux extrémités de
la tresse viennent en contact avec
I"outil.

: | Dépose d’une demi-

tresse d’'étanchéité
du palier arriére.

1. Demi-gorge pour le
logement du déflec-
teur d u vilebrequin -
2. Demi-tresse
d’étanchéité du

| ‘ palier arriéere -

3. Palier arriére du
bloc-cylindres.

« Présenter |'outl muni de la tresse
sur la gorge du bloc-cylindres, ensul-
te. introdulre la tresse dans la gorge.

« Effectuer la méme opération pour le
chapeau de palier arriere.

Lorsque les demi-tresses sont
posees, les extrémités ne doivent pas
dépasser de plus de 0,5 mm.

o Enduire de graisse la portee de
chagque demi-tresse.

« Nettoyer les plans d'appui du cha-
peau de palier artigre et poser un cor-
don de pate d'étancheité “Dirko-
Transparent” réf. 001 989 2920 sur les
plans d'appui du chapeau de palier
{voir figure).

Nota : Il ne faut pas mettre de pate
d’étanchéité sur les plans d’appui des
- demi-coussinets.

Contréle du jeu
latéral du vilebrequin.




Mise en place d’une |
goupille de sécurité
dans le palier arriére.
1. palier arriére du
bloc-cylindres - |5 ™

2. Demi-gorge pour le &
logement de la demi- &
tresse d’étanchéité du §
palier arriére -

3. Demi-gros pour le
logement du déflec-
teur du vilebrequin -
4. Broche en alumi-
nium pour la mise en
place de la goupille. *

ot =

Aprés la mise en place de la
demi-tresse d’étanchéité du
chapeau de palier arriére, il est
permis d'appliquer un cordon
d’étanchéité sur le plan d'appui.
1. Chapeau de palier arriere -
2 Demi-gorge pour le logement
du déflecteur du vilebrequin -
3. Cordon de pate d’étanchéité -
4. Demi-tresse d’étancheite -

5. Demi-coussinet.

« Reposer e vilebreguin sur sa ligne
d’arbre, remonter les chapeaux de
paliers.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT
Se reporter au chapitre “Distribution”.

VOLANT-MOTEUR

Le volant-moteur est fixé sur la bride
du vilebrequin par 8 vis. Avant de
déposer ces derniéres, tracer un repé-
re sur a bride et sur le volant afin gue
celui-ci retrouve sa position d'origine.
Si le volant est raye sur la partie de
friction du disque d'embrayage, Il est
possible de rectifier la portée.

La couronne est maintenue sur le
volant par rétreint ; en vue d'un rem-
placement, il sera necessaire de la
chauffer entre 250 °C et 280 °C.

Aprés sa mise en place, Il est recom-
mandé d'enduire les dents de graisse
(pate Molykote G).

Avant de monter le volant, verifier la
longueur des vis de fixation.

Avant de déposer les
vis de fixation, il est
nécessaire de repé-

rer le volant par rap-
port a la bride du
vilebrequin.

1. Repére sur la bride

du vilebrequin -
2. Repére sur
le volant.

brequin en respectant les reperes de

positionnement.

s Lubrifier les filets des vis, serrer ces
‘ derniéres au couple puis terminer par

i ‘  Fixer le volant sur la bride du vile-

un serrage angulaire.
s Vérifier la concentricité et le voile.

‘ BIELLES

Les bielles, en acier tremps, ont leur
‘ section en forme de | et les plans
d’assemblage crantés sont a coupe
oblique. Les chapeaux sont fixés au
corps par |'intermédiaire de deux vis

‘n
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Coupe du volant moteur.
A. 335,38 a4 335,53 -
B. 130 a 130,04 -

C. Mini 37 -

D. 51,5 mm.

Mise en place d’un pis-
ton sur la bielle et dis-
position des segments.
La partie déportée de
la chambre de com-
bustion doit étre du
céié de la partie
longue de la bielle.
Lors du montage de
cet ensemble dans le
cylindre, la fleche
frappée sur le piston
doit étre dirigée vers
I'avant du moteur.

Mise en place d'un
chapeau de bielle.
Les fleches indiquent
les numéros
d’appariement.

extensibles (M12 x 25) qui ne doivent
pas étre serrées au-dela de la limite
élastique afin de garder la tolérance
de précharge aussi petite que pos-
sible. La lubrification de 'axe du pis-

| ton est réalisée a partir d'un orifice

avec ouverture chanfreinée usinée sur
le pied de bielle.

Les ensembles bielles-pistons peu-
vent étre déposés sans difficulté par le
haut (c'est-a-dire coté culasse).

* Déposer les vis du chapeau de biel-
le, les demi-coussinets.

s Enlever le cordon de calamine a la
partie supérieure du cylindre.

o Dégager I'ensemble bielle-piston par
le haut.

Important : Lorsqu'il s’agit du moteur
suralimenté, il est conseillé de déposer
les gicleurs d'huile de fagon & ne pas
fausser leur courbure.

Si les pistons sont destinés a étre
remontés dans leur cylindre corres-
pondant, aprés remplacement des
segments, il n'est pas necessaire de
séparer le piston de la bielle (voir cha-
pitre “Pistons").

Remplacement de la bague de pied de
bielle

Cette opération est rendue nécessaire
lorsque le jeu entre la bague et 'axe
est trop important.

La bague étant extraite, relever |'ale-
sage de son logement. En reparation,
il existe des bagues avec un diametre
extérieur majoré. Dans ces conditions,
I est necessaire d'aléser le logement
et de monter la bague & la cote cor-
respondante.

» Emmancher la bague a la presse,
percer les orifices de lubrification.

s Aléser la bague de maniére a ce gue
|'axe pénetre grassement.

» Controler le parallélisme des ale-
sages (téte et pied).

Si I'on se trouve en présence d'une biel-
le “défectueuse”, défaut de parallelisme
et gauchissage trop important, flamba-
ge, la bielle est a remplacer. La différen-

ce de poids entre les bielles d'un méme
moteur ne doit pas exceder 40 g.

A

Les pistons sont en alliage d’alumi-

PISTONS

nium et ont une frette pour le segment
de feu. Chague piston est identifié par *
un repére qul correspond a la hauteur
d'axe, a l'alésage du cylindre et @ la
hauteur du bloc-cylindres entre plans
de joints. Dans les "Caracteristiques
Détaillées” figurent trois tableaux indi-
guant les possibilités de montage
offertes au réparateur selon |'état
d'usure du moteur.

Pour mieux expliguer la lecture de ces
tableaux, nous prendrons comme
exemple le moteur OM 366 non che-
misé mais ayant ses cylindres realé
sés & la cote + 0,50 mm, soit un al¢
sage de 97,99 a 98,01 mm. Dans ce
cas, surfacer le plan de joint supsrieur
du bloc-cylindres jusqu’a ce que sa
hauteur soit de 358,7 a 358,8 mm.

e Choisir une gamme de pistons neufs
repérés 98,0 BA - 0,3; 98,0 BC - 03
avec hauteur d'axe comprise enfre
62,40 et 62,46 mm. Dong, le cholx du
piston est trés important selon (es tra-
vaux a effectuer sur le moteur.

Impartant : Les pistons équipant e
moteur & aspiration atmosphérique
sont différents de ceux des moteurs
suralimentés (voir “Caractéristiques
Détaillées” au paragraphe “Pistons”).

Aprés dépose de |'ensemble bielle- =
piston, il n'est pas toujours necessairs
de désaccoupler le piston de |a biel,
si I'intervention ne necessite qu'un
remplacement de segments (segment
gommé, rupture de segment,
consommation d'huile anormale aves
moteur ayant peu de kilometrage
etc.).

Dans ce cas, nettoyer soigneuseme
les gorges de pistons, déboucher k&
trous latéraux de retour d'hulle des
gorges du racleur.

= Ajuster les jeux a la coupe des seg
ments.

« Monter les segments sur le pisior
puis les tiercer,

» Engager les ensembles bielle-pision
a leur emplacement respectif (le 0’1




i |a flache vers I'avant), la partie
ongue de |a bielle étant du cote de
faibre & cames.

REMPLACEMENT DES PISTONS

+Déposer les circlips.

1Chasser I'axe de piston.

5l les cylindres ont ete réalésés ou
shemisés, choisir une gamme de pis-
1ons correspondant & la cote de réale-

§a08.

+\érifier 'écart de poids entre chaque
pistorn.

L choix du piston étant déterming, le
wésenter sur |a bielle de fagon que le
géport de la chambre de combustion
<t du coté de la partie longue de [a
sielle (voir figure).

» Monter un circlip.

» juster le piston sur le pied de bielle,

— DISTRIBUTION —

DISTRIBUTION.
A. Pignon du vilebrequin - B. Pignon de commande de P'arbre &
cames - C. Pignon de commande de la pompe d’injection avec
dispositif d’avance centrifuge - D. Vis sans fin pour I'entraine-

Moteur B E ﬂ

entre le moteur aspiré et les moteurs
suralimentes.

La distribution est accessible lorsque
le moteur est en place sur le véhicule.
« Déposer le damper et le couvercle
du carter de distribution.

DEPOSE DES PIGNONS

Les pignons de la distribution sont
identiques entre les deux moteurs et
comprennent : le pignon du vilebreguin
monté serré et claveté sur ce dernier, [
pignon de |'arbre & cames accolé au
pignon de commande de la pompe
d'injection & l'intérieur duquel est placé
le dispositif d’avance centrifuge.

« Tourner le vilebrequin dans son sens
de rotation afin d'amener le repere du
pignon de I'arbre a cames en face de
celui du vilebrequin.

» Déposer la vis centrale du pignon,

ment de I'arbre de pompe & huile - E. Excentrique pour entrai-
nement du compresseur d’air.

engager |'axe dans le piston et dans la
tielle, monter le deuxieme circlip.

« Exécuter un montage a blanc de
l'ensemble bielle-piston en montant
normalement le chapeau de bielle |
avec ses coussinets.

» Contréler la position du piston au
P.MH.

+ Contréler le jeu & la coupe des seg-
ments et également le jeu en hauteur
dans les gorges du piston. |
s Monter les segments sur le piston
irepere “TOP" ver le haut), ne pas ‘
oublier de |es tiercer.

+ Lubrifier les surfaces de portée des
coussinets.

+ Monter I'ensemble blelle-piston-seg-
ments dans chaque cylindre respectif,
la fleche sur la téte du piston doit &tre
diigée vers l'avant, la partie longue de
la bielle coté arbre a cames.

fvant de fixer définitivement les cha-
peaux sur les bielles, verifier la lon-
gueur des vis gui ne doivent pas
depasser la longueur de 56,8 mm,
dans le cas contraire, | sera nécessai-
re de les remplacer.

+ Poser les chapeaux sur les bielles en
faisant correspondre leur repere, lubri-
fier légérement les filets des vis, serrer
ces derniéres a la main, ensuite au
couple, puis terminer par un angle de
serrage.

cette vis est fixée sur I'extrémite de
|'arbre a cames.

« Retirer les deux pignons qui sont
pour le moment accouples entre eux
par quatre vis, récuperer la rondelle
entretoise,

« Retirer la rondelle entretoise du
‘ pignon du vilebrequin, déposer la cla-
vette demi-lune et extraire le pignon.

‘ e Désaccoupler le pignon de com-

mande de I'arbre & cames de celui de
i ‘ la pompe d'injection.

Extraction
du pignon
du vilebrequin. |

DEPOSE DE L’ARBRE A CAMES

l | Avant de déposer I'arbre a cames, il
| | est nécessaire que I'embiellage du
compresseur d'air soit degage du
maneton.

» Déposer le pignon de commande de
I'arbre a cames, récupérer |a rondelle
entretoise.

« Déposer les quatre vis de maintien
de |a bride laterale.

» Déposer le carter inférieur, la pompe
a huile, le couvre-culbuteurs, les
rampes de culbuteurs, la plague laté-
rale sur le cété droit du moteur, les
tiges de culbuteurs, les POUSSOIrs

» Retirer I'arbre a cames du bloc-
cylindres.

Mise en place de la
rondelle entretoise
sur I'extrémité de
I’arbre a cames.

| CONTROLE DE L'ARBRE A CAMES

o Mesurer le diametre des portées et
l'alésage des bagues, en cas d'usure,
ces dernigres peuvent étre rempla-

cees.
« Relever |'épaisseur de la bride du

[ateral.

DISTRIBUTION

La distribution est assurée par des
pignons 4 taille hélicoidale places a |
l'avant. L'arbre & cames comprend un
excentrique proche de |a portée arrie-
re pour entrainer |a bielle du compres-
seur d'air, la partie centrale a une vis
sans fin solidaire de ['arbre s'engre-
nant avec le pignon de la pompe @
huile. L'arbre a cames est different |

Mise en place

du pignon de com-
mande de l'arbre

& cames.

POSE DE L’ARBRE A CAMES

La bride détermine le jeu latéral de
|'arbre a cames et vient en butee
contre la portée avant de ['arbre. La
rondelle entretoise est immobllisée
par le pignon d'entrainement. Sl le jeu
latéral est trop important, remplacer la
bride, par contre, si celui-cl est insuffi-
sant. il est possible de la surfacer
Jusqu'a obtenir le jeu correspondant.

» Lubrifier les portées de 'arbre &
cames puis I'introduire dans le bloc-
cylindres.

e Fixer la bride, serrer ses vis au
couple correspondant et controler le
jeu latéral de l'arbre 4 cames en

Contréle du jeu

latéral de l'arbre actionnant celui-ci d'avant en arriére.
a cames. ‘ Vérifier qu'il tourne librement dans ses
bagues.
‘ CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Pignon de commande de la
pompe d’injection avec disposi-
tif d’avance centrifuge.

Le calage de la distribution est facilite
grace aux reperes frappés sur la face



Repéres de calage
des pignons de la
distribution.

1. Pignon

de commande

de l'arbre a cames -
2. Pignon

du vilebrequin. ‘

avant des pignons ; il y a deux repéres
en sommet de dent pour le pignon de
commande de |'arbre a cames et un
repere, egalement en sommet de
dent, pour le pignon du vilebrequin.
Les poussoirs étant retirés, commen-
cer par monter le pignon sur le vile-
brequin de fagon que son repere de
calage soit dirigé vers I'avant du
moteur.

s Faire correspondre les logements de
clavette, ensuite introduire celle-ci,
placer |a rondelle entretoise contre la
face avant du pignan.

« Tourner le vilebrequin de fagon que
le repere de calage “1" soit orienté
dans 'axe de 'arbre a cames, dans ce
cas, la clavette demi-lune est dirigee
vers le haut.

s Poser la clavette sur l'arbre a
cames, présenter les deux pignons
accouples sur ce dernier, faire corres-
pondre les reperes de calage et la cla-
vette dans la rainure du moyeu des
pignons.

s Fixer le pignon de commande de
|'arbre a cames au moyen de la vis
centrale, la serrer au couple corres-
pondant.

» Monter la pompe a huile, le carter
Inférieur, les poussairs et les culbu-
teurs, régler ces derniers.

CONTROLE DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

Aprés avoir monté |a distribution, [l est
recommandé de verifier le calage de
cette derniere.

Le couvre-culbuteurs etant dépose,
débrider les porte-injecteurs sans les
sortir de leur logement.

= Tourner le vilebrequin de maniere
que les culbuteurs du cylindre n° 6
soient en bascule.

s Déclaveter une soupape de ce
cylindre pour rechercher exactement
le P.M.H. compression du piston n® 1.

Nota : Par mesure de sécurité, enrouler
un fil de cuivre ou agrafer une épingle
sur l'extrémité de Ia tige de soupape
déclavetée afin que cette derniére ne
s'échappe pas de son guide lors d’une
prochaine manceuvre du vilebrequin.

TRSISEE ‘

Mise en place de la
rondelle entretoise.

« Poser deux comparateurs a socle
magnétique sur la culasse et placer
les palpeurs perpendiculairement sur
les coupelles supérieures des ressorts
de soupapes du cylindre n® 1,

s Tourner les cadrans des compara-
teurs de maniére que les aigullles se
trouvent en face du zéro.

« Tourner le vilebreguin dans son sens
de rotation jusqu'a ce que la soupape
d'admission du cylindre n® 1 soit com-
plétement ouverte et relever sa course
qui doit étre de 10,16 mm pour le
moteur OM 366 et 9,76 mm pour [es
moteurs suralimentes.

s Fffectuer les mémes opérations en
ce qui concerne |a soupape d'échap-
pement de ce méme cylindre, la cour-
se doit étre de 9,96 mm. Cette valeur
est identique pour les trois moteurs

Important : Si les valeurs relevées sont
les mémes que celles décrites ci-des-
sus, le calage de la distribution est
correct. Dans le cas oll ces valeurs ne
correspondent pas, vérifier que les
repéres de calage coincident entre eux
et effectuer une seconde fois les
mesures de début et de fin d’ouverture
des soupapes d’admission et d’échap-
pement.

Si les valeurs relevées ne coincident
toujours pas avec celles décrites ci-
dessus, realiser le contréle de calage
de la distribution sur le cylindre oppo-
se, ¢c'est-a-dire le n° 6.

Dans le cas ou les valeurs ne corres-
pondent pas, déposer ['arbre a
cames, controler la hauteur de ces
dernieres et |'état des poussoirs.
Apres ces travaux de controle, reclave-
ter les soupapes et régler les culbuteurs.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

|'etanchéite du palier avant est assu-
rée par une bague anti-fuite montee
par pression dans le couvercle du car-
ter de distribution, la lévre porte sur
une rondelle entretoise placee a
I'avant du pignon de vilebrequin.

Il est recommandé de remplacer la
bague anti-fuite et la rondelle entretoi-
se a chague intervention.

» Nettoyer les plans de joint du cou-
vercle et du carter de distribution.

s Monter une rondelle entretoise
neuve contre le pignon du vilebrequin.
s Monter la bague d'étanchéite dans
le couvercle a 'aide d'un mandrin
approprié, lubrifier la levre.

Nota : La face graphitée du joint
d'étanchéité du couvercle doit éfre du
cdté du carter de distribution.

s Poser le centreur dans la bague
anti-fuite, présenter le couvercle sur le
carter de distribution, serrer les vis
moderément (8 Nm) sans oublier de
fixer I'index du début d'injection, reti-
rer le centreur et monter la poulie et le
damper.

LUBRIFICATION

La lubrification des moteurs est assu-
rée par une pompe a huile a engrena-
ge entrainée par pignons a renvol
d'angle & partir de |'arbre & cames. La

rampe des culbuteurs est lubrifiee par
un conduit foré dans le bloc-cylindres
et la culasse communiguant avec le
palier avant de l'arbre & cames pour
se terminer a I'embase du palier avant
de la rampe.

Les moteurs équipant les vehicules
décrits dans |'Etude regoivent un
échangeur thermigue hulle/eau place
sur toute la longueur du flanc gauche
du bloc-cylindres.

POMPE A HUILE

Différente entre le moteur aspire et les
moteurs suralimentes, la pompe a
huile est fixée au niveau du plan de
joint inférieur du bloc-cylindres par
trois vis ; l'entrainement est assure par
pignon a renvoi d'angle depuis l'arbre
4 cames.

Dépose

» Déposer |e carter inferieur.

» Déposer les trois vis de fixation du
corps de pompe sur le bloc-cylindres.
= Sortir le corps de pompe.

A

Emplacement de [a
pompe a huile sur le
moteur

(vue de dessous)

1. Bouchon du clapet
de décharge -

2. Couvercle de la
pompe & huile -

3. Corps de pompe

a huile.

POMPE A HUILE.
A. Clapet de decharge.

-
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Coupe de la pompe a huile.

A. jeu maxi 0,5 = 0,2 mm -
1. Pignon d’entrainement -
2. Arbre de commande -
3. Pignon menant -

4. Pignon mené -

5. Couvercle -

6. Bouchon de clapet
de décharge.

Démontage et montage

Le démontage ne presente pas de dif-
ficulté. Aprés depose du pignon

dentrainement, du couvercle Inférieur,
| est facile de déposer les deux
pignons et leur axe.

Le clapet de décharge est place dans
un porte-clapet vissé sur le couvercle
inférieur de la pompe (il est danc
nécessaire de déposer le carter infé-
fieur pour y avoir acces).

Au remontage, quelques précautions
particuliéres sont a observer.

+ Verifier le jeu latéral de |'arbre de
commande.

s Vérifier le retrait des pignons par
rapport au plan du carter (voir figure).

» \Vérifier le jeu entre pignons et carter.
Aprés remise en état de |a pompe, il
est conseillé de contréler les débits et
les pressions.

CLAPET DE DECHARGE

Le clapet de décharge est place dans
le couvercle de la pompe a huile.

D R T o
s
> ~

Mise en place du
pignon mené dans le
corps de pompe.

1. Pignon meneé -

2. Pignon menant -
3. Bride du corps

de pompe.

Aprés remise en etat de celle-ci, il est
ggalement recommande de verifier le
clapet.

« S'assurer que le piston coulisse dans
son logement, aucune raylre ne doit
apparaitre, controler |'etat du ressort.

« Monter dans I'ordre le siége, le pis-
ton, ensuite le ressort.

» Enduire les filets du bouchon d'un
produit de scellement (genre Loctite),
le serrer au couple.

FILTRE D'HUILE

Le filtre est placé sur le cote droit du
bloc-cylindres.

Le support comprend un clapet de
surpression mettant le filtre hors cir-
cuit en cas de colmatage.

Attention : Dans ces conditions, I'huile
n'est plus filtrée, il est donc conseille
de remplacer réguliérement I’élément
filtrant portant la marque et la référen-
ce préconisées par le constructeur.

L'élément filtrant neuf étant en place
dans la cuve, monter un joint torique
légérement [ubrifie dans son logement.
« Présenter |'ensemble element-cuve
sous le support, orienter cette dernie-
re de maniere que le bouchon de
vidange soit orienté vers |'avant, ser-
rer la vis et le bouchon.

e Faire tourner le moteur au démarreur
pendant quelques secondes, la tirette
du stop en position arrét, jusgu'a ce
que le manometre d'huile indique la
pression,

e Metire le moteur en marche au
ralenti, verifier qu'aucune fuite d’huile
n'apparaisse au niveau du joint
torigue de la cuve.

o Arréter le moteur et controler le
niveau d'huile aprés cing minutes
environ.

ECHANGEUR THERMIQUE

Les moteurs sont équipés d'un échan-
geur thermique huile/eau place sur
toute |a longueur du flanc gauche du
bloc-cylindres ; Il sert de couvercle a
la chambre d'eau des cylindres.

Dépose

e Vidanger le circuit de refroidisse-
ment du moteur et débrancher les
batteries.

« Débrancher le tuyau d'échappement
du collecteur et déposer ce dernier.

s Débrancher les fils électriques sur le
démarreur et déposer celui-ci.

« Retirer les vis de fixation de I'échan-
geur thermigue ainsi que le clapet de
décharge.

« Décoller 'échangeur thermigue du
bloc-cylindres, déposer les vis et
separer le couvercle.

o Nettoyer les plans de joints.

— LUBRIFICATION—

Mise en place du
clapet de décharge
sur I'échangeur
thermique.

1. Clapet

de décharge -

2. Couvercle -

3. Echangeur
thermique

Purge du circuit
d’huile de I’échan-
geur thermique

4 Paide d’un appareil
approprie.

1. Pompe manuelle -
2. Clapet d’arrét -

3. Réservoir

de l'appareil.

Au montage, enduire les faces des |
quatre petits joints toriques de produit
d’étanchéité, ensuite poser ceux-ci |
sur le couvercle.

o Monter un joint d'étanchéite neuf sur |
|'échangeur thermicque. ‘
« Assembler le couvercle et ['échan-
geur, ensuite serrer les vis au couple
correspondant puis poser |'ensemble
sur le bloc-cylindres en serrant les vis

au couple. ‘

» Poser le clapet de décharge, le col-
lecteur d’échappement et le démar-
reur, rebrancher le tuyau et les fils

glectrigues, remplir le circuit de refroi- |

dissement. Avant de metre le moteur
en marche, Il est nécessaire de chas-
ser I'air dans le circuit de I'échangeur
thermique a l'aide d'un appareil

o Déposer le couvre-culbuteurs, rem-

approprié. Pour cela : ‘

| plir le réservoir (appareil approprie)

B o

Moteur E E u

Echangeur
thermique.

Avant d’assembler
le couvercle sur
I’échangeur, enduire
les joints et feur
porté ( fleches) d'un
produit d’étanchéite.

Branchement du
flexible de I'appareil
sur le support du
filtre d’huile.

1. Flexible de I'appa-
reil de purge -

2. Flexible assurant
{a lubrification

de la pompe
d’injection

d'huile moteur et replacer son bou-
chon.

« Débrancher le raccord servant a
jubrifier la pompe d'injection sur le
support du filtre a huile, ensuite visser
le raccord du réservoir.

A l'aide de la pompe manuelle incor-
porée dans [e réservoir, actionner
celle-cl afin d'obtenir une pression de
3 bars.

« Ouvrir le clapet d’arrét jusqu'a ce
que I'huile parvienne sur les culbu-
teurs sans bulle d'air tout en 5'assu-
rant que la pression ne solt pas Infe-
rieure a 1,5 bar dans |e réservoir.

« Débrancher 'appareil et raccorder (e
flexible assurant la lubrification de la
pompe d'injection.

« Monter le couvre-culbuteurs, contrd-
ler le niveau d'huile, mettre le moteur
en marche et vérifier qu'aucune fuite
d'huile n'apparaisse.
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— INJECTION —

Schéma du circuit d’alimentation.

1. Pompe d’alimentation - 2. Tuyauterie basse pression - 3. Tuyauterie haute pression -

4. Tuyauterie de retour des fuites - 5.

en appui sur I'extrémite de la tige de |
la soupape.

» Rechercher exactement le P.M.H.
compression du piston n° 1 et regler ‘
le comparateur a zero.

+ Tourner le vilebrequin d'un quart de
tour en sens inverse de rotation puis
dans le sens de rotation pour amener
le comparateur & la valeur en milli-
metre sur la course du piston corres-
pondant a ['avance a l'injection (voirle |

Branchement de
P’appareil sur la
pompe d’injection.
1. Flexible d’alimen-
tation provenant de
P’appareil -

2. Bouchon -

3. Tuyauterie

de retour.

chapitre des “Caracteristiques”) ; le
piston-mateur est alors en position
début d'injection.

Méthode avec repére

Le damper porte sur sa périphérie un
repére et le couvercle du carter de
distribution un index.

Lorsgue repére et Index sont face a
face, le piston du cylindre n° 1 est au
P.M.H. début d'injection. Pour cela :

| Principales phases

d’écoulement du

| gazole dans le verre

indicateur de l'appa-

reil pour rechercher

| le début d’injection.
A. Plein débit - B.

Ecoulement réduit -

C. Ecoulement du

| gazole au goutte a
goutie indiguant le

| début d’injection sur
I'élément n° 1 de la

| pompe.

Filire & gazole - 6. Réservoir.

* Déposer e couvre-culbuteurs.

e Tourner le vilebrequin dans le sens

normal de rotation pour amener les
‘ culbuteurs du cylindre n° 6 en balance.
» Tourner le vilebrequin dans le sens
contraire de rotation d'une valeur d'un
‘ quart de tour environ.

« Tourner a nouveau le vilebrequin

dans le sens de fonctionnement

jusqu'a ce que le repére se trouve en
| face de I'index, a cet instant le piston-

Repére de calage de
la pompe d’injection
sur le pignon
d’entrainement.

o

Moteur BEE

moteur n° 1 est en position debut
d'injection.

RECHERCHE DU DEBUT D'INJECTION
SUR LA POMPE

Pour réaliser cette opération, Mer-
cedes-Benz préconise d'utlliser un
appareil congu spécialement pour ce
genre de travail.

La pompe étant deposee, brancher le
flexible (8) de l'appareil sur le raccord
d'alimentation de la pompe d'injection.
« Déposer la soupape de decharge et
brancher a sa place un bouchon.

» Brancher le flexible (5) de I'appareil
sur I'élément de sortie de pompe ali-
mentant 'injecteur n® 1.

» Brancher le moteur electrique sur
une batterie (attention, le moteur fonc-
tionne sous une tension de 12 V).

« Mettre le levier d'accélération de la
pompe en position pleine charge.

s Tourner lentement le pignon
d'entrainement de la pompe d'injec-
tion dans son sens de rotation tout en
observant I'écoulement du gazole
dans le verre Indicateur de ['appareil.
Lorsque le gazole s'écoule goutte a
goutte, I'élement de pompe n® 1 est
en début d'injection.

« Repérer le pignon d’entrainement de
la pompe par rapport a la bride,
débrancher le moteur électrique ainsi
que les flexibles.

ACCOUPLEMENT DE LA POMPE
AU MOTEUR

Le moteur étant en position début
d'injection du cylindre n° 1 (coté distri-
bution) et la pompe egalement a son
début d'injection (coté entrainement),
il ne reste plus qu'a accoupler la
pompe munie du joint sur e carter.

e Présenter la pompe en face du car-
ter de distribution en l'inclinant légere-
ment vers soi.

« Engager le pignon dans le carter en
accompagnant ce mouvement d'une lege-
e rotation de la pompe sur elle-meme.

« Monter les vis de fixation de |a bride
au carter, Le repére sur la denture du
pignon doit se trouver en face de
I'index (volr figure).

Vue partielle de la
pompe d’injection
montrant son accou-
plement sur le
moteur. Les fléches
indiguent les vis
logées dans des
trous oblongs qui
permettent de corri-
ger le calage.

1. Pompe d’injection
- 2. Bride -

3. Carter

de distribution.




CONTROLE DU CALAGE

Apres avoir fixe la pompe d'injection
sur le moteur, il est recommandeé de
verifier sl le point de calage est correct.
e Rebrancher |'apparell ayant servi a
rechercher le début d'injection sur la
pormpe.

Ne pas brancher, pour le moment, les
raccords des tuyauteries haute pres-
sion d’alimentation des injecteurs.
L'élément n 1 de la pompe etant en
début d'injection, brancher le moteur
electrique de I'appareil.

* Faijre faire deux tours au vilebrequin
et arréter sa rotation lorsque le gazole
s'écoule au goutte a goutte dans le
verre indicateur.

A cet instant, le repere sur la poulie ou
le damper dolt étre en face de la poin-
te de |'index et le repére du pignon
d’entrainement de la pompe en face
de celui de |a bnde.

« Corriger sl nécessaire par les trous
oblongs de la pompe sur la bride.

e \erifier une seconde fois le calage
de la pompe d'injection.

* Déposer I'apparell et continuer le
montage de ['equipement de la
pompe d'injection.

POMPE D'ALIMENTATION

La pompe d'alimentation est fixee sur
la pompe d'injection ; elle est com-

mandée par 'arbre & cames de la |

pompe. Sur la partie supérieure est
fixée la commande pour I'amorgage
du circuit a la main. Il suffit de dévis-
ser la partie moletée pour I'actionner.

A la partie Inferieure, se trouve la cuve
decanteur. Cette cuve transparente per-
met de contréler la présence d’eau ou
de corps étrangers dans le combustible.

PURGE DU CIRCUIT DE GAZOLE

» Dévisser le bouton moleté de la
pompe d'alimentation et actionner son
levier jusqu'a ce que |a soupape de
décharge de la pompe d'injection
reagisse (bruit de ronflement).

=12

Porte-injecteur et injecteur.
1. Ecrou de fixation
sur la culasse - 2. Porte-injec-
teur - 3. Ergot de positionne-
ment dans la culasse -

4. et 5. Rondelles de réglage -
6. Ressort de pression - 7. Pous-
soir - 8. Entretoise avec ergotis
de positionnement de Pinjecteur
dans le porte-injecteur -

9. Aiguille de Pinjecteur -

10. Corps de l'injecteur -

11. Ecrou-raccord de l'injecteur
sur le porte-injecteur - 12. Joint
en cuivre d’épaisseur T mm.

VUE D’ENSEMBLE
DE LA POMPE
D’INJECTION.

® Cesser d'actionner le levier de la

pompe d'alimentation et ensuite e
revisser.

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS

Les porte-injecteurs sont identigues
entre les deux moteurs, sauf les Injec-
teurs. lls sont du type a trous “diri-
ges", ce gui necessite un positionne-
ment de I'injecteur sur le porte-injec-
teur et de celui-ci par rapport a la
culasse. Aucune erreur ne peut se
produire au remontage, les pieces
etant positionnées entre elles par
tetons.

Pour ces moteurs, |'injecteur depasse
le plan de joint de culasse de 1,8 a
2,5 mm, il est donc important de récu-
pérer le joint de cuivre a chaque
depose ef, si ce dernier est a rempla-
cer, le nouveau Joint devra avoir la
méme épaisseur,

Le tarage de l'injecteur est obtenu en
plagant des rondelles entre le ressort
de pression et le porte-injecteur.

RALENTISSEUR SUR ECHAPPEMENT

Cet equipement est monté d'origine sur
les chassis décrits dans |'Etude.

Aprés une remise en état du moteur, |

s'assurer que le volet du ralentisseur sur
echappement fonctionne correctement.
Pour cela, débrancher le tuyau
d'echappement, verifier que la pres-
slon de l'air dans les reservoirs est
suffisante.

» Actionner la commande du volet et
s'assurer que celui-ci s'ouvre et se
ferme, contréler le jeu latéral de son
axe qui doit étre de 0,30 a 0,50 mm.
Dans le cas ou cet equipement ne
s'ouvre et ne se ferme pas suffisam-
ment, il est nécessaire de régler la
commande.

* Débrancher la tige du vérin de la
rotule, le mettre en position de repos
et relever I'entraxe "A" qui doit mesu-
rer 170 mm (voir figure). Si cette cote
ne correspond pas, visser ou dévisser
le logement de rotule jusqu'a obtenir
la valeur.

Avant d'accoupler la tige du vérin sur la
rotule, ouyrir le volet au maximum, pla-
cer le levier (3) de sorte que |'axe de
rotule dépasse de 2 a 4 mm l'axe de son
logement {voir cote “B” sur |a figure).
Aprés avoir réalisé le réglage, engager
le logement de rotule sur cette dernié-

Vérin du frein sur
échappement en
position repos.
A =170 mm.

re et serrer le boulon.

e Actionner la commande du volet en
s'assurant que celui-ci s'ouvre et se
ferme correctement.

¢ Rebrancher |e tuyau d’echappe-
ment.

TURBOCOMPRESSEUR

Le turbocompresseur est un équipe-
ment indépendant composé d'une
turbine et d'un compresseur centrifu-
ge montés sur un arbre.

Les gaz d'échappement en provenance
du moteur sont achemineés par un collec-
teur vers la turbine et entrainent celle-ci.

L'air nécessaire pour le moteur est
fourni a une pression superieure a
celle de I'atmosphere par l'intermé-
diaire du turbocompresseur et permet
d’obtenir du moteur un rendement
plus éleve.

Le turbocompresseur ne necessite
aucune commande particuliere etant
donné que |a vitesse et e rendement
varient automatiquement en fonction
des changements dans la charge et la
vitesse de rotation du moteur.

Il n'est pas recommandé d'interveni
sur cet equipement, sa remise en gl
doit étre effectuée par un représentant
de la marque ; cependant, il est
conselllé de verifier régulierement

I'étancheité aux raccords d'arrivee &

de sortie d'huile, ainsi que le serrage

des collecteurs d'admission &l

d'echappement (risque d'echauffe

ment du moteur en cas de fuite).

Important : Le turbocompresseur es!
lubrifié par la pression d'huile du
moteur. Il est recommandé de ne pas
accélérer celui-ci avant de I'arréter
afin d’éviter que le turbo tourne sursa
lancée (aprés arrét du moteur) et, par
conséquent, sans étre lubrifié.

Réglage de la commande
du volet du frein
sur échappement,
B=2a4mm-
1. Volet -
2. Axe cannele -
3. Levier -
4. Logement de Ia rotul,
solidaire de la tige du verin,




s iéhicules Mercedes-Benz
jynant a sec. Le mecanisme
jmmande est hydraulique.

Garacieristinues

wgue : Fichtel et Sachs.

_chéssis 914 et 1214 ¢ GMF 310 ;

_ohassis 817, 1217, 1317 et 1517 GMF 330 ;
_chassis 1220, 1320 el 1520 : GMF 350 ;
_chassis 1224, 1324 et 1524 : GMF 380.

{uelité de I'huile de commande du circuit : ATE.
(antenance du circuit hydraulique ! 0,1001.

DEPOSE ET REPOSE |

Pour accéder au mecanisme de
lembrayage, || faut que Ia boite de |
iilesses solt séparée du carter. |
» Déposer |a boite de vitesses, retirer
ks vis d'assemblage du carter de |
bote au carter d'embrayage. Le carter
de bolte de vitesses vient avec le
guide butée d’'embrayage.

» Repérer la position du mécanisme
par rapport au volant moteur.

+ Desserrer alternativement et en croix
les vis de fixation du mécanisme par |
l'ouverture inférieure du carter |
d'embrayage. |

La gamme des Cityliner, concernée par cefte
boites de vitesses. Pour des raisons
regroupé les opeérations de remise en
les G 4/65-6 et GV 4/95.

sont équipés d'un embrayage monadisque fonc- |
de cet embrayage est du type a |

diaphragme, &

s

Cylindre récepteur d’embrayage.
1. Vis de purge d’air.

» BOITES DE VITESSES

étude, peut recevoir 4 modeéles de |
de similitude de conception Nous avons
&tat des boites G 3/55-6 et G 3-60-5 puis

MODELES G 3/55-6 ET G 3/60-5

(en mm sauf indication contraire)

& |

’7_ Vehicules X _'12_'14'-1.21_1_1_-.__1311#'-;1__5_%7’_’ N B14-817-914
== "Bd'ite's': ._ RS G%ﬁﬁ o 3 TR G 3605 3
S _. SN —

1 847 751

2 4,64 3.99

3 277 230

4 179 139

5 129 1

6 E

M AR 6.99

» Déposer le mecanisme et le disque
par 'ouverture inférieure du carter.

Nota ! les véhicules sont équipés en
série d’un disque d'embrayage avec
bague d’amortissement.

Au montage, S'assurer gue le moyeu
du disque coulisse normalement sur
les cannelures de |'arbre primaire, les
enduire legerement de Molykote.

o Présenter Je disque d'embrayage sur
le volant de fagon que la partie la plus
longue du moyeu soit du coté boite de
vitesses.

| * Présenter également le mecanisme

en respectant les reperes faits lors de
|a dépose et maintenir le disgue en
place au moyen d'un mandrin de cen-
| trage approprie.

e Serrer alternativement et en croix les
vis de fixation du mécanisme.
| * Retirer le mandrin de centrage du

Jeux axiaux des arbres : 0,02 40,08 ;
| donne 0,02 & 0,08 lorsgu’il ast comprim:

VIERCEDES <CITYLINER»

disque, reposer [a butée et rebrancher
|a commande de débrayage.

PURGE DU CIRCUIT

Pour purger le circuit d'embrayage, il
est conselllé d'utiliser un appareil spe-
cial.

Si la purge doit étre effectuee sans
appareil :

o Maintenir le réservoir aux trois- -
quarts plein de liquide d'embrayage.

e Retirer le capuchon protecteur sur
cylindre récepteur.

« Brancher un tuyau de purge sur le
raccord du cylindre récepteur et
|'autre extrémité du tuyau dans un
récipient.

o Dévisser le raccord de purge de un
tour.

e Actionner la pédale d’embrayage
une quinzaine de fois a la main en
vérifiant le niveau du liquide dans le
réservoir. A chaque manaeuvre, la
pédale doit revenir en rappel contre la
butee.

» Engager la pédale d’embrayage en
totalité, serrer le purgeur sur le
cylindre recepteur.

« Controler le niveau du liquide dans

| le réservoir.

GRAISSAGE DU MANCHON
GOULISSANT DE LA BUTEE

o Graisser le manchon coulissant dela
butée de débrayage avec de la grais-
se longue duree.

o Remplir une fois le graisseur Stauffer
| sur le carter d'embrayage et le revis-
ser a fond.

o Eviter tout exces de graissage.

MERCEDES «CITYLINER>

jeu & régler a 0,10 avec un joint neuf qui
€.

Jeu axial de 'arbre de tachymetre : 0,10 dépassement : 10.

| Jeux axiaux des pignons.

| = — -
| r ‘G 3556 G 3605
| 1 0,27 20,52 0,2020,28
| 2 0,2040,50 0,2240,30
3 0,200,556 0,224 0,30
| 4 022a0,72 02024028
| 5 0,30 20,48 -
AR. 0202033 0,20 40,45

| Epaisseur des cales de réglage :

- arbre primaire : G a/55-6:1a1,35de0,05en 0,05;

| G 3/60-5:0,10; 0,15
| - arbre intermédiaire : 0,05 0,10 ; 0,20
| _ arbre secondaire : 1,4 & 19de0i0e

|

| Epaisseurs des circlips d'arbre second
_avant:24:25;266t27;

| -central:2.4;25€t26;

| _ariere:24,25;26;27¢et 2,8.

81 —

0,20;0,30;0,40;

+0,40et 0,80,
n 0,10.

aire (G 3/565-6) :

Epaisseurs du circlip d'arbre intermédiaire (G 3/55-6) : 2,1 a431de0,1en01.




ENTRETIEN

Capacites :

-G 3/55-6:531;

-G 3/60-5:51

Qualité de I'huile : ATF type A. suffix A
Périodicité des vidanges :

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis du boitler de tachymétre : 2,5.

Vis de bride de sortie : 25.

Vlis de raccord de tachymétre : 8.

\is de couvercle : 2,5,

Vis de guidage dans le sélecteur : 4,5 + Loctite 270.

\is de support de réglette de fourchette : 2,5 + Loctite 270.
Vis de couvercle avant : 2,5.

Bouchon de vidange : 6.

Gonseils I]l'aliques

de sélection des rapports 5-6 avec la
| tige de sélection.

o Chasser la goupille de la fourchette
de sélection des rapports 5-6 et sortir
|a tige de selection de la fourchette.

« Déposer les goupilles filetées.

DEPOSE

Dépose du couvercle

« Oter la tige de commande des
vitesses.

e Déposer les vis du couvercle puis
les rondelles.

» Soulever le couvercle avec les four-
chettes et enlever le joint.

Nota : si les goupilles filetées sont blo-
quées, chauffer les fourchettes de
sélection a I'air chaud.

Désassemblage du couvercle

« Déposer les quatre vis des supports
de fourchettes puls les rondelles.

s Soulever les supports avec les four-
chettes et les tiges de sélection, les
deposer. ‘

o Procéder de fagon similaire pour les
fourchettes des rapports 3-4 ; 1-2 et
de marche arriere.

Désassemblage des fourchettes

(B.V. 3/60-5)

e Enclencher le 1er rapport (fleche)
‘ puis débloquer les vis hexagonales et

« Extraire les supports, dans le sens
de la fleche (voir figure), la fourchette

deposer |'étrier de maintien.

e Faire passer la tringle d'actionne-
ment de la marche AR/1er rapport
coté transmission par-dessus les
fourches d'actionnement pour les
2e/3e rapports et les de/5e rapports.

» Sortir ensemble les trois tringles de
changement de vitesses en les solle-
vant du carter de boite.

Extraire les supports dans le
sens de la fléche.

Nota : le fer rapport doit étre enclen-
| ché afin d'éviter que les tringles de

COMMANDE DES FOURCHETTES
(3/55-6)

(3/60-5)

La fléche indique I'enclenche-
ment du 1er rapport.

changement de vitesse se coincent
dans le carter de la boite de vitesses.

o Dévisser le contacteur de verrouilla-
ge du démarreur et extraire |a tige de
pression.

« Déposer la bride et son joint.

e Enlever I'obturateur du reniflard et
déposer le joint torique.

Si la boite est équipée d’un verrou de
prise de force

Détails du couvercle.
1. Vis de guidage - 2. Rondelle -
3. Bouchon - 4. Ressort - 5. Axe.

N

Dépose de I'obturateur (1).

P, -

Extraction de la goupille (1)
avec un jet.

Dépose du segment (1)
maintenu par 2 vis.

e Dévisser le contacteur du verrou de
la prise de force, déposer les vis et
enlever le verrou ainsi que le joint
extraire la tige de pression.

s Dévisser le contacteur de marcne
AR.

s Enlever la vis de guidage (1) etla
rondelle (2).

« Déposer le bouchon (3) et refirer k
ressort (4) avec |'axe (5). Les reperes
sont sur |a figure.

= Déposer 'obturateur (1), le joint pus
le circlip, la rondelle, les ressoris et e
godet (voir figure).

» Enlever |'obturateur avec son joirf
puls pousser le levier de selection vers
I'intérieur (fleche) el chasser la goi-
pille (1) avec un mandrin appropié
(voir figure).

» Sortir |'arbre de changement g
vitesses avec |'embout puis le eVl
de sélection du couvercle de la bols
s Déposer I'embout en le faisant glé
ser sur les circlips.

o Faire tourner le couvercle et daposf
les vis de maintien du segment [
(voir figure).

e Chasser avec un mandrin approg
la goupille de serrage (1) du doigt i
sélection via |'alésage de [a vis de g
dage (voir a fleche sur fa figurel




Dépose des roulements

a aiguilles du couvercle.

+ Extraire |a tige de sélection du cou-
vercle puis sortir le cliquet de ver-
roulllage et le doigt de sélection.

+ Déposer le circlip de la tige de
sélection et sortir la rondelle, le res-
sort et I'axe de la tige.

+ Déposer les roulements a aiguilles
du couvercle.

s Chasser du couvercle les différentes
bagues et bouchons avec des man-
drins appropries.

Dépose du tachymétre

s \fisser la cié de maintien sur la bride
et desserrer la vis hexagonale en bout
d'arbre.

» Déposer la rondelle.

« Extraire |a bride de sortie.

« Déposer le couvercle inférieur avec
son joint.

Nota : sur la version avec prise de
force, déposer cette derniére au lieu
du couvercle.

» Retirer le couvercle du boitier de
tachymétre avec le joint et les cales
de reglage.

_BOITES DE VITESSES

yf

a2 o/00

ARBRE PRIMAIRE
(3/55-6)

Couvercle du boitier
de tachymétre.
4. Raccord - 2. Bouchon.

Mandrins a confectionner
‘ pour l'arbre d’entrainement
du tachymétre.
| G3/55-6:A-12;B-10;U-3mm.
| G3/60-5:A-8;B-13;U-3mm.

N |

S? 457] J

0° 40 |

| Outil 4 confectionner pour ia

| dépose de la bague d’étanchéi-
#é du raccord de tachymetre.

| Nota : désolidariser le couvercle du

| boitier de tachymétre du plan d’étan-

chéité en frappant légérement avec un
marteau en plastique s'il le faut.

| « Désolidariser |'entretoise et la vis
sans fin de |'arbre primaire.

..g.ll |7

|D-{O_ :
SE @0
|| 5 .|

-.-|||

COUVERCLE DU BOITIER
DU TACHYMETRE (3/55-6)

—'8\

« Débloquer et sortir le joint alevres.

o Dévisser le raccord (1) du couvercle
du boitier de tachymetre puis déblo-
quer et sortir le bouchon (2).

 Extraire le joint a lévres du raccord
de tachymétre avec le mandrin
confectionné localement.

« Desolidariser 'arbre d’entrainement
(1) du tachymeétre et le couvercle du
boitier au moyen d'un mandrin appro-
prié puis sortir le pignon d’entraine-
ment du couvercle du boitier de
tachymetre.

Dépose de I'arbre primaire

 Déposer le couvercle avant en frap-
pant |égérement avec un marteau en
plastique.

e Enlever la cale de reglage.

e Sortir le joint & levres du couvercle
de BV.

« Débloquer I'arbre planétaire si
nécessaire en frappant legerement

| avec un marteau en plastique et le

sortir du carter de boite.

| s Déposer [a cage du roulement arou-
| leaux.

| Dépose de I'arbre secondaire

Ce chapitre traite |'arbre secondaire
| de la boite 3/55-6. Les particularites
de |'autre modéle, la 3/60-5 sont
regroupées 4 la fin de cefte partie.

| I
| |
|
|
| |
| Chasser l'arbre s;condaire (1)

de 5 mm dans le sens
de la fleche.

5
\ \.mn@‘};/a

3
=
i

iy

de P’arbre secondaire.

Sur la boite 3/60-5, 'arbre
secondaire comporte une
rondelle de pression (1).

Extraction de l'arbre du pignon
de marche arriére en utilisant
un embout fileté (1).

« Déposer |'arbre primaire et le cou-
vercle de boite.

» Faire rentrer de 5 mm environ
(fleche) I'arbre secondaire (1) avec un
marteau en plastique (voir figure).

e Extraire le roulement a rouleaux
cylindriques de ['arbre secondaire
(voir figure) puis |'entretoise.

e Sortir du carter |'arbre secondaire en
remontant d'abord le cote entraine-
ment.

Pour la boite 3/60-5 :

« Enfoncer I'axe de blocage de la ron-
delle de pression (bague embrayable)
et faire tourner simultanément la ron-
delle de pression de maniere que les
gorges de l'arbre secondaire de BY
coincident avec les tourillons de la
rondelle de pression.

En frappant légérement avec un mar-
teau sur la partie avant de |'arbre
secondaire, chasser le roulement AR
du carter.

o Extraire I'arbre secondaire du train
de pignons et enlever |'axe de blocage
et e ressort de pression.

Nota : enlever si nécessaire les
douilles et le roulement a aiguilles
pour la marche AR de ['arbre secondaire
de BV,

e Enlever le groupe de pignon de/be
puis 2e/3e.

e Soulever le groupe de pignons
1re/M. AR, le faire pivoter de 90° envi-
ron et le sortir du carter. Déposer le
groupe de pignons avec la marche AR
en bas.

Dépose du pignon de marche arriére

« Déposer I'arbre secondaire.

e Visser I'embout dans |'axe de
| marche AR (voir figures) puis sortir du
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Controle de la limite d’usure
des synchros.

s Mesurer |a cote «C» (= épaisseur) du
gone de synchronisation.

+ Additionner I'écart «A» et I'gcart «G»
puls soustraire [e total de la cote «B».

Exemple de calcul

acart «A» 0,4 mm
+ecart «C» 9,7 mm

. total 10,1 mm

cote «B» 11,2 mm
~total 10,1 mm
difference 1,1 mm

La différence ne dolt pas étre inferieu-
raa 0,3 mm (= limite d'usure).

L'extrémité recourbée, vers le
haut, du jonc se loge dans la
découpe (fléche).

Chauffer I'entretoise (1) et la | L

douille (2) & 85 °C pour faciliter
feur mise en place.

BOITES DEMITESS

|| faut éventuellement remplacer e
cone de synchronisation et répéter la
mesure et e calcul.

|l ne faut plus Intervertir les pieces
vérifiges simultanément.

Le remontage de |'arbre ne présente
pas de difficulte particullére en opé-
rant dans I'ordre Inverse du démonta-
ge et en respectant les points suivants :
L'extrémité recourbée vers le haut du
jonc doit venir prendre dans [a decou-
pure (fleche) du cone de synchronisa-
tion (voir figure).

« Mettre le circlip (1) sans aucun jeu.
8'il y a du jeu, le compenser au
moyen d'un circlip adequat.

Les circlips sont disponibles dans les
épaisseurs 2,4 ;2,5 2,6 2,7 et
2.8 mm.

» Vérifier le jeu axial des pignons.

Les valeurs des jeux sont precisees
dans les «Caractéristiques Détaillees».
 Chauffer a 85 °C environ I'entretoise
(1) si nécessaire puis |a doullle (2) a
85 °C environ et la mettre en place.

Nota : aprés refroidissement, position-
ner la douille axialement au moyen
d’un tube approprié.

L'operation est identique aprés la
pose du pignon de 4e.

= Mettre le circlip (1) dans la gorge
(fleche) et sans aucun jeu (voir figure).
8’il y a du jeu, le compeanser au
moyen d'un circlip adequat.

Les circlips sont disponibles dans les
épaisseurs 2,4 ;2.5 et 2.6 mm.

o Installer le circlip (1) sans jeu dans la
rainure (fleche).

S'il y a du jeu, le compenser au maoyen
d'un circlip adéquat (voir figure).

Les circlips sont disponibles dans les
épaisseurs 2,4;25:26¢et 2,7 mm.

Pour la boite de vitesses 3/60-5

|| est nécessaire de proceder au mon-
tage & blanc de |'arbre, c'est-a-dire de
monter tous les pignons et bagues sur
I'arbre en dehors du carter, a |'etabli,
dans le but de sélectionner les
douilles a collerette et la rondelle-
butée constituant le reglage du jeu et
du positionnement des manchons de
synchroniseurs.

Le circlip se monte également
sans jeu.

« Immobiliser |'arbre secondaire verti-
calement entre les mordaches d'un
&tau, les cannelures courtes orientées
vers le haut.

» Mettre en place la rondelle de butée
sur 'arbre secondaire.

e Chauffer le roulement a rouleaux
cylindrigues a la température de
100 °C environ et [e poser sur |'arbre
secondaire en contact contre la ron-
delle butée.

Apres refroidissement camplet du
roulement, s'assurer gu'il est en
contact avec la rondelle butée.

s Retourner |'arbre secondaire d'un
demi-tour de fagon que le roulement
soit orienté vers le bas, engager Ia
douille du roulement de marche arriere.
« Lubrifier le roulement a aiguilles et
I'engager sur la douille.

« Monter le pignon de marche arriére
sur I'arbre secondaire, |'orienter de
fagon que la denture destinée a rece-
voir le baladeur soit orientée vers le
haut.

o Lubrifier et monter le synchroniseur
1re/M. AR, mesurer le jeu a 'aide
d'une cale d'épaisseur, celui-ci doit
atre de 0,20 a 0,45 mm.

« Monter la bague de synchro sur le
synchroniseur de maniere que le cone
soit vers le haut.

o Lubrifier le roulement & aiguilles et [
placer sur le manchon du synchroni-
seur.

s Placer le jonc dans le céne du syn-
chro de 1re et engager ce dernier
dans le pignon de 1re.

s Poser cet ensemble sur |'arbre
secondaire.

« Poser la douille a collerette recevant
le roulement a aiguilles du pignon de
seconde, mesurer |e jeu qui doit étre
de 0,20 & 0,28 mm.

« Lubrifier le roulement & aiguilles et le
poser sur la douille & collerette.

R|T|d]

| Vus d’ensemble de
P’arbre secondaire et

| identification des

| pignons avec le
gabarit préconisé par
le constructeur.

| 1. Manchon baladeur

| de 4e/Se - 2. Pignon
de 4e - 3. Pignon de

| 3e-4. Manchon bala-
deur de 2e/3e -

| 5, Pignon de 2e -
6. Pignon de 1re -

| 7. Manchon baladeur
de 1re/M. AR -

| 9. Gabarit.

| » Poser le pignon de seconde sur
| I'arbre, le moyeu déporté vers le haut,

engager ensuite le moyeu du synchro-
| niseur 2e/3e.

o Mesurer le jeu qui doit étre de 0,22 &
| 0,30 mm), ensuite retirer le moyeu de
['arbre secondaire.

e Placer le jonc dans le cone du syn-
chro de 2e et engager ce dermier dans
le pignon de 2e.

o Engager le moyeu de synchronisa-
tion 2e/3e sur le pignon de 2e.

« Lubrifier le roulement a aigullles
concernant le pignon de 3e et ['enga-
ger sur la douille @ collerette.

Nota : cette douille & collerette est par-
ticuliere par rapport aux précédentes
qui viennent d’étre montées, car elle
comprend des cannelures intérieures.

o Poser cet ensemble (roulement a
aiguilles et douille) dans le pignon de
| 3e et placer celui-ci sur |'arbre secon-
daire (maintenir le roulement a
aiguilles pour qu'il ne s'échappe pas
du moyeu) le deport coté synchroni-
seur 2e/3e.
« Mesurer le jeu de ce pignon qui doit
atre de 0,22 a 0,30 mm, ensuite le
retirer de |'arbre & cames.
« Placer le jone dans les cénes du
synchro de 3e et engager ce dernier
dans le pignon de 3e.
« Poser le manchon baladeur 2e/3e
sur le moyeu du synchroniseur ensuite
engager e pignon de 3e (équipe du
synchro et du roulement a aiguilles)
sur |'arbre secondaire.
» Plager le pignon de 4e sur le moyeu du
synchroniseur de 4e/Se (la partie depor-
tée du pignon cété synchroniseur).
» Mettre cet ensemble sur |'arbre
secondaire et mesurer le jeu entre les
| pignons de 4e et 3e qul doit étre de
| 0,20a0,28 mm.

ARBRE INTERMEDIAIRE (3/55-6)

BRI



sanp anbuoy assielh e) ap 0aAe )oYy
4B)a,p anbieq e| ap saing) saf Jdway
‘ayiatjoue)s,p anbeq gf

- gpnopnod 8j Ins Zp0j-0b G4 HAULIQ,P
#janoa ap Ul aun sJjjaw : BjopN

‘BlBLALDE]} 8P J8[I0g NP 8[0J8AN0D

fip 521 N saune| B Juiof 8] alnpoJul «
‘glleyoueie,p

2jgd Bp UNpUS LOYONOQ 8| 8jj8LeY e
‘ww ol ep

niaoel 8j assedap uouay 8| anb unod
JBUWBUIBAUS, P BICJE,| JOYDUBIWT e
‘anaul

-fljag} np jusweuleUs,| Juesodwoo
sgnaid sef ‘asodap eap suoljeiado
$80 BSIBAU| BIPID,| SUBP 'ISJUOLLIBY e
anjawdyoe) np asoday

‘wNep §'z e enbojq sa)

1% 58//8PLOJ BP SBIUNLU SIA SB| JaLIeS »
"JBHED 8] 24ju00

Jialia(eixe Jsuuoijisod 8| ‘ol nean
0L UN, P |UNLL JUBlS jUese Jeled &7
‘assielb |

30 UEYAL L8 JUBLUB|NDI 8P 8nsLIgixe
anbeq g| ANs s8)|@puOJ 58| 18]|0D =

‘aljelwAyoe) np Jeea np asod
L gjdnod g }@  S8}102 58P ainsapy

=

-ayewud auque,| ap abejbas
g/ Jnod g 3@ v S9109 sap ainssjy

‘G-09/€ UosIan | snod ww gp'o

12 0€‘0 ‘ 02°0 ' 5k°0 ‘ 0t'0 1o 9-65/¢
ayj0q gj 4nod ww gg't 1 g1 {52’ {02’}
fg1' 'L e’ !0} : sejueAINS Sinas
-sieds sa| suep sajqiuodsip Juos saj|3
‘sajed sap Jed saas

-uadwiod anja Juanop sadudIdiIp 587

‘Wi g0°0 & 20°0 3p Josald feixe
naf a| suuop (awuduwoa jwol) sbejuow
saude 1'g ap abejbal ap najes a)3ea
‘Inau Jujol un,p uonesin.p sea ug

‘Wi g ap Inajigjuf 8419 jiop «g» 8j03
g/ ap «y» 8)02 el & Moddel 3] : eloN

‘NG 8p Jauea np
9)aloUBle, p 90BUNS B| 18 ainalg)xe
anbeq B| aJjus «g» Heoa | lainsajy e

"(2unBy} Jion) uonesued
-lo2 ap 8j|@pucl g 18 918YJuEe,.p
BOBLINS B| 8/lUa «y» HEDD | JaiNSal

‘8layoueis,p
80EUNS E| NS 4nau juiof un Jsoeid ‘Ag
3p JUBAE Japeo 8| suep enbjjeid abes
-aje,| suep abe|Ba) ap 8[eod B| 18S0d e

‘agunp anfuo| ass|eif e| ap sane gjiays
-ugja,p anbieq e| ap saiAg| sa| Jjdway

'sa.ng| e ajtatoue)a,p anbeq e
ap unoginod 8| ins gp0k-01 A4 WILWO,p
ayonoa atafia) aun asjew : BloN

‘ULIPUBLL 8| S18A 89UIN0} BIAD| B| D8N
aljayoueia,p aanau anbeq | Ja|gisu) e

‘aaeuwnd aigie,| 1auno) Jualiaiaba|
a4jB) JUBLIBYIUBWIA,| 8P Si0| ! BJON

‘A
ap Jeyieo 8| 8AU02 1os sanbupulfo
XNEB|NOJ B USWa|nod np ainalgixe
anbeq e| enb a2 g,nbsnl enbiseld us
nesyeLl Un oaAe JayouelLUs,| 18 sbeo
E| SUEp alewd sigie,| sJnpoliul «

"aJlEpUODas aigie,| NS

Jless)|f a.e) B| 19 XNES|NOJ B JUBLWS|NOd
np abe0 gl ins assieib B| ap sMa e
alewd aique | ap asoday

“19)4B2 9] 24jU02
JUSWS([BIXE SYOUBLILID 8J]9 NEBANOU
e jlop sanbupuljfa xneanol g JuaL
-ajnoJ aj ‘Juaiuassipioljel salde : ejoy

“JaleD 8| 8400
nal alpulowW & SUES JayoueLwila |
18 senblupuljAo xnes|nol B jusw
-a|noJd 8| Uoliaua 9, 0g B Jayneyd

‘allep

-LI028s 8IgJe,| INS 8s|ojeliua | 88l e
'8|U0S 2309 8| Jed JUBSUBWILLIOD

Us Ia}ien 8| suep aiqJe,| slnpoidl s
aMlepuodas aiqe,| ap asodey

'G-69/E

uolsien e| inod W gRE'D 1@ 641'0
18 8-GG/¢ "810q E| Jnod Wi GO0
1@ G/L'0 8Jjud s|4dwoo adig Jiop ||
"8s510}84ju8 | 18 HY ayolew sp

uoubid 8| siue [eiXe nal 8| JBiNsa|y e
‘jauea np Sel B Yy ayolew ap

axe,| Jaolojus 19 8sI0jeus,| J8oe|d

‘fad
-nBi} JOA) In@LIBILY,| S18A 89UIN0) 8418
yop Yy ayosew ap uoubid np indde,p
20eIns g| ap (ayday) asequs,| ! EJoN

"HY 8U2IeW ap axe,| ns sa||nbe
& jusweinol a| 18 Jassi|b auey 8| ‘WY
ayoslew ep Uoubid a| suep aynpodiul |
18 sa|inbie g juswajnol 8| is|ny

‘Jajiea
) suep aipuadd as JusA Jiop uojssaid
ap ajjapuos ef ap abeoojq af ! ejoN

‘8xe, | ins
uoissa.d ap ajjepuct | Jassib aied
“Japeo 8| SUEp a[}oLW B 180

-UOJUS,| 18 HY BYDIELL 8P BXE | J8|INH »
aJgLue ayosew ap uoubid np asoday

naiaiut|
SJ9A 99)UaLI0 9419 Hop HY '
ap uoubid np {aqsay) asequwa,]

Jepied 9 y@ uoubid
3] asjua 9300 E| 9p ainsei

‘naf sues
juswsnoJ af Jouuonsod ap jua}
-jauLiad (L) ebeisas ap 500jq a7

WWog'oieor'o:0g'0oko
' gp'p : salUeAIns sinessieds sa| suep
sejqiuodsip juos abe|Bas ep sejed sa7

"sanbjuoo xnesjnod g juawaino np
ainalaixe anﬁeq B| j@ Jalieo 8| aljua
sajea sap Inassjeds,| jueipow ua
amoayye }se abe(bas a7 '(-09/¢ sayoq
S8 NS WW L' F G'GL) Wi 10 F 0°LL
e Jana|a,s Jjop aJnsaul jieaa,| ! BJON

‘(munbiy lioa) uoulfiid np jueAE 808}
B[ 18 JoLeD np lUawauleliug 8100 Np
JUBAE 0B} B| BIIUS LIEBDD | IBINSSIA »

‘JuaLa|jory Jauinoy Jjoanod
2100Ua siew nal sues a4@ jlop algie,|
‘s00]q sap abiellas a| salde : ejoN

‘JusLug|NoJ Np jusLiassiyonel |

un Jaiaa p ulle algie,| jusLusLeynws
Jaluno) alle4 "jusLWwaNo. 82 anuod nsl
unone sues isuuolysod e B sisiuell
ap (ainBy} Jlon) afelias ap s20|q
sap uafoll Ne aios 8100 senbiuod
XNEa|NoJ B juswwa|nol np ainauaixa
anBeq e| JUSLWBLLIoHIUN JsYoUBLUWT e

‘Jalies np aoeyd us asiwal g ap siof
290e|dap a/19 sed Jjop au 9jed g ! ejojy

‘NEP'W G'Z B SIA S8| JaLias je juiol nean
-nou un.p unw Jsyeo 8| silleLiay «
'9110s 8109 juaL

-8|noJ Np ainaugixe enbeq e| Ins 8|02
e| ap oane abe|Bai ap 8ED Bl 19)|0D «
‘gsodap e| ap 8s.iaAUl 8Jpio | SUEP
Japeooid aigie 199 ep esodel Bl Inod
al|BIpawLIaUl BiqJe,| ap asoday

3s0d

‘seudosdde ajnop
aun,p usAow ne senbiucd xnesnoJ
E Jusliginol 8| nal sues 18 JusLB(elxe
Jsuuolysod ‘juswess|iplolel saidy

‘loAUB) Bp 8ige,| Ins Jass||b alie) 8| 19
2I110S @}02 Senbiuoo xneajnol e jusul
-8|NoJ 8| UCHALB O, 08 B I8iNEYD »

fun g uois

-saJBosd) wnw pL'e & 012 ap sinassieda
sa| suep sajqiuodsip Juos sdijono sa
‘yenbape dijaija un,p

uafowr ne (anuasg nal un Jasuadwo)
Juejsisad ua Jajue jlop dio 8j : ejop

‘8JQIE,P INOg ua d|joJ10 3] Ja|[eIsU] «
‘assald aun,p uafoL

ne suouBid s8| nal sues je jualBjeIXe
Jayouele "JuswassIpiodel saldy
‘3, 08} & suoubid

sa| Jayneyo '‘ebejuowsis 8| Jnod
"ap/ 18 86 8p XN ‘s|quesue sind

89 ap Uoubid a| assald | B JBsseU) »
'8|H0s 8109 sanbiuod

xneajnos e jusweinel 8| sind ‘ayoeLe
un D8AR jUBLUBUIRILS 8102 sanbiuoD
XNESINO. B JUBLWBa(No. 8| allBlixT e

‘uoubyd a) 3o Juauiajnos a| asjus aaejd
jsa dijoa1o 82 §-69/¢ 8)10q Bf NS : EJoN

"aigue,p noq ua dijouo 8| Jesodad »
alipIpawaluy alqay

"seoa|d
$8| JUBAISSLOD U 2llBpUODaS Bigle |
Jajquassesap ‘solyoufs je suoubid
sap nal 8| 1@ sinepeleq suoyaueuw
sep Uoljisod B| 8(041u0d JloAE saidy

'suoubid sep [eiee) nal 8| anb
|suje sinasiuoJyoufs ep suoyouew
sep uolisod B| J2|0J1U0D 18 8IgIE |
ins seoaid sap nal sues abe|dwa
un jUBULOP 88JNg-8|[BPUCS B|jaAnou
aun juswsiebs Jauuoiiosjes ‘aue(q
e abejuow neaanou UN B 18padoid e

‘8|giuodsip nal

8| IW.ed jusuusirLoo Inb ss)j8a Jeuuon
-09J9S 10 SBO 8| JUBAINS 8E 8p N0 al|
ap 9]18.18]|00 B S8|(INop Sa| Jajuowsp
‘1eb1ii00 B S80UBIBLIP SO JaAs|ad
‘sajliosesd 8100 s8] suep sed Juos au
SINSSIUOJYDUAS s8p suoyouew s8] IS
'S35S8]|A AP J8lAa| NP JUBwWS)

-1eqep e Jejoedsal ap 18 UONESIUOIYD
-ufs ap sanbeq sap NUUOD juaLLB)
-104} 8| JayIAg,p ule (2unbiy Jon) sielle
Juswainos np 1gue.p auol ne pod
-deJ ted sin@siucyouks ap suoyouew
sap uolysod e| jusiwajeba i8|onuoY «
'sodal ap uolysod Jns| e suoya

-UBW S8| Jauallel 1@ SIN8sIUoIUDUAS
sap UaWaUU0|}ouo) 8] Ja|0Jjuo]) e

‘uoubid
anbeyo ap [eiele| nal 8| J8|ouay »

‘JuaLuajioey Jauino}
sed jiop au ajeldads ajjapuoi | ! BjON

*IN8joniisuUoo
a| ted @siuoosid [Bj9eds |IN0,| J8AE
aljaneb e ja sjl0Jp B JBwIno) el (iney 8|
sian sesjusiio sebiob xnep s8)) aiep
-U0D8S 8iqiE,| INS (0-8|(80 aliNpoijU| »
‘aG/ep 8P INSsIUoYoUAsS af Jasiig
oWl ‘aleloads 8|/@puod B| 8p eple,|
‘8JIBPUDDSS BIUE,| INS B|qLLIASUS,|
Jasod 18 ey ep uoufid 8 uns
ag/ey ap Jnas|uoiyouds a| Jajuo
‘ap ap uoufiid &)

suiep Jaiuiap 8o Jebebue 18 ap ap oIy
-uAs np 8D 8| Suep ouo| 3| J20e|d
‘8lepu0Das Bigle,| 8p (INasiuoyouls
18 ap op uoubid) s|gasus,| Jalgy



.~ cote «B» doit étre inférieure de

\Placer la cale de réglage dans l'alé- |

fier de tachymetre pour reprendre |
wulement de 'arbre Intermediaire.

+ Poser e joint neuf sur le couvercle
g hattier.

s Mesurer 'écart «A» entre la surface
detanchéité du couvercle du boitier |
fe tachymeétre et la cale de reglage
(voir figure).

+ Emmancher uniformément la bague
sxtérieure (20) du roulement a rou-
laux coniques cote sortie avec blocs |
da serrage jusqu'a ce gu'elle repose
contre le roulement et sans le moindre |
|gu. Faire tourner simultanement
larbre intermédiaire afin que le roule- |
ment & rouleaux coniques ne se tende |
pas.

Nota : le roulement & rouleaux

coniques n’a pas de jeu si les rouleaux |
lournent encore facilement. |

» Mesurer 'écart «B» entre la bague |
extérieure du roulement a rouleaux

conigues coté sortie et la surface du
carter (voir figure). |

Nota : par rapport & la cote «f», la

0,1 mm.

En utilisant un joint neuf, cette valeur
de réglage de 0,1 mm donne, apres
mise en place (joint comprimé) le jeu
avial prescrit de 0,02 & 0,08 mm.

Les differences doivent &tre compen-
sées au moyen de cales.

Elles sont disponibles dans les epais-
seurs suivantes : 0,05 ; 0,10 ; 0,20 |
0,40 et 0,80 mm.

» Placer la cale de réglage dans l'alé-
sage du couvercle du boitier de tachy-
metre pour recevoir le roulement de |
I'arbre secondaire.

« Mesurer I'écart «A» entre la surface
d'étanchéité du couvercle du boitier
de tachymetre et la cale de reglage
(volr figure). |
s Mesurer |'écart «B» entre la bague
extérieure du roulement de l'arbre
secondaire et la surface du carter (voir
figure). |

Nota : 'embase de la bague extérieure
du roulement doit étre contre le carter |
de BV.

Par rapport 4 la cote «A», la cote
doit étre inférieure de 0,1 mm.

«B» |

Mesure des cotes A et B pour le |
réglage de 'arbre secondaire.

sage réalisé dans le couvercle du baoi- | |

En utilisant un joint neuf, cette valeur |
de 0,1 mm donne, aprés mise en place,
(joint comprimé) le jeu axial prescrit de
0,02 4 0,08 mm.

Les différences doivent étre compen- |
sées au moyen de cales.

Eiles sont disponibles dans les épais-
seurs suivantes : 1,4 ;15 ;1,6 ;17 ;1.8 |
et 1,9 mm.

o Placer I'entretoise et la vis sans fin |
du tachymetre jusqu'a ce qu'elles tou-

ment.

Nota : I'épaulement de la vis sans fin
est tourné vers la boite.

« Placer le couvercle avec le joint et

| chent axialement la bague du roule- |

les cales contre la surface d'étanchel- |

té du carter.
e Serrer les vis a 2,5 dahN.m,

» Poser sur le couvercle du boitier de |

tachymetre le cache muni d'un nou-
veau joint. Serrer les vis 22,5 dahN.m.

Nota : sur la version avec prise de
force, installer cetie derniére ala
place de I'obturateur.

o Placer la bride de sortie sur la can-
nelure de 'arbre.

Nota : enduire légérement de graisse
|a cannelure de I'arbre de sortie.

Attention : ne pas positionner la bride
avec un marteau. Chauffer la bride de
sortie 4 85 °C environ si nécessaire.

o \isser la clé de maintien, poser la
rondelle de butée et serrer la vis a25
daN.m.

Assemblage et repose du couvercle

| Cette opération ne présente pas de

difficulté particuliere et se realise dans
I'ordre inverse des étapes de desas-
semblage et de dépose du couvercle.
Il est néanmoins necessaire de
prendre les précautions sulvantes |
Pour la pose des fourcheties sur la
hoite 3/60-5

Nota : toujours enclencher le premier
rapport avant d'installer les tiges de
changement de vitesse.

o Introdulre simultanément dans les
manchons les trois tringles et les
fourches de changement de vitesses.
Faire passer la tringle d'actionnement
de marche AR/1er rapport cote entrai-
nement par-dessus les tringles
d'actionnement des 2e/3e rapports et
des 4e/5e rapports.

Nota : pousser en direction du premier
pignion le baladeur de marche AR/ler

| rapport et le maintenir.

Cotes de réglages

des fourchettes |
sur les 3/55-6.
A. 1157 0,15 -
B. 236,1 0,15 -
C. 330,5 = 0,15.

» Poser les tringles de changement de
vitesses sur le carter de boite et les |
aligner.

o Installer I'étrier et serrer les vis a
2,5 daN.m.

Nota : utiliser de nouveaux arrétoirs. |

« Mettre la boite sur la position «Point |
Mort» et vérifier que toutes les
fourches tournent sans aucune
difficulté.

Pour les boites 3/55-6

e« Enduire le coussinet de graisse
longue duree et |'emmancher avec un
mandrin approprié a ras bord du bord
inférieur de |'alesage.

o Enduire le filetage de la vis de guida-
ge et du bouchon de Loctite n® 270.

La vis doit venir prendre dans le gul-
dage du cliguet de verrouillage. L'axe |
doit venir prendre dans la rainure. |

R|T|d

« Monter au Loctite 270 les quatre vis
des supports de fourchettes sur le
couvercle.

 Mesurer les écarts des fourcheites
de sélection avec pied a coulisse de
profondeur et ragler les fourchettes
(voir figure),

Nota : les fourchettes de séiection doi-
vent étre sur la position neutre avant
de commencer & mesurer, Les griffes
de sélection(fléche) doivent étre ali-
gnées les unes sur les autres.

Pour le réglage des fourchettes de
selection :

« Visser la goupille filetée dans (e pre-
mier taraudage (D) de la fourchette de
sélection des rapports 1-2 jusqu'a ce
que celle-ci soit a la cote afn,

Nota : la goupille filetée doit étre vis-
sée dans le deuxiéme taraudage (E) si
ia fourchette de sélection s'écarte de
|a cote «A» suite au serrage de la gou-
pille filetée.

Une fois le réglage effectué, Intraduire
la goupille filetee enduite de Loctite
n° 270 dans le second taraudage (E)
et la bloguer a 0,15 daN.m.

« Dévisser la goupille filetée du pre-
mier taraudage (D), la remettre enduite
de Loctite n® 270 et la bloguer a
0,15 daN.m.

Le réglage de la fourchefte de selection
des rapports 3/4 et celle de marche AR
a lieu de maniere identique.

MODELES G 4/65-6 ET GV 4/95

Garactéristigues détailléas
(en mm Saul indication contraire)

Epaisseurs des cales de réglage :

- arbre primaire, rondelle en
- arbre primaire, cale :

2 partles : 3,97 ; 4,07 | 417 et 4,35
0,15:0,20;0,30et0,40;

- arbre secondaire : 1 1,1 121,31 4et15]

- arbre intermédiaire : 0,05 ; 0,10;0,15;

Epaisseurs du circlip en bout d'arbre intermédiaire : de

0,20:0,40;050;1;2¢et3
2,494 3, de 0,06 en 0,05.

Usure des synchros 0.30 mini (voir figure).
Jeu latéral de |'arbre primaire : 0,02 40,08

Jeu latéral des pignons de
Jeu latéral du pignon de de : 0,20 a 0,90.
Jeu latéral du pignon de 5e 0,20 a 0,50.

1re, 2e et 3e: 0,20 a 0,60.

Jeu latéral du pignon de M. AR : 0,20 & 0,40.

Jeu latéral du pignon de 'arbre secondaire : 0,02

a 0,08

Jeu latéral de |'arbre intermédiaire : 0,02 & 0,08.

T —

r ~ Véhicules 1220 - 1320 1224 - 1520 - 1524 &
Boites G 41656 Qv 4195 \
Rapports Gamme base Gamme haute

1 8,96 8,96 743
2 5,11 511 423
3 3,07 307 255
4 2,06 2,06 171
5 139 139 1,15
6 1 0,83
A 842 699
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lssemblage de I'arbre secondaire
(adouille epaulee du pignon de be et
Jidouile lisse du pignon de M. AR et
1¢lle du roulement pilote seront chauf-
4453 [a tempéerature de 100° C avant
fise en place.

1 Placer I'arbre verticalement pour
& les cannelures se trouvent vers le
alt.

\Mettre en place le pignon de 2e
qiec son roulement a aiguilles.

flota : les pignons sur 'arbre secon-
falre possédent un moyeu ayant un
déport, ce dernier se trouve selon la
fléce soit vers I'avant, soit vers l'arrié-
w Il est donc recommandé de se
reporter a la coupe de la boite de
jitesses pour connaitre le sens de
montage.

s Metire en place le synchro de 1re 2e
ot [immobiliser latéralement par le cir-
dlip, contréler le jeu lateral du pignon
8 2e.

1 Engager le roulement a aiguilles du
pignon de 1re sur l'arbre puis le
pignon.

~ s Monter le moyeu du baladeur de M.

AR pour gue I'eépaulement se trouve
iers le pignon de 1re. Mettre en place
le manchon baladeur pour que les
dents arrondies soient orientees vers
e haut (coté cannelures de l'arbre).

+ Metire en place la douille du roule-
ment du pignon de M. AR, puis le rou-
[ement et le pignon, les cannelures
yers le baladeur.

s Inmobiliser le pignon avec une durit
at un collier.

+ Controler le jeu latéral du pignon de
Tre.

¢ Retourner |'arbre secondaire, les
cannelures vers le bas.

s Mettre en place le roulement et le
pignon de 3e.
o Monter le synchro de 3e 4e et le cir-

elip, vérifier le jeu latéral du pignon de
de.

+ Placer le pignon de 4e avec son rou-
lement.

s Chauffer et mettre en place la bague
épaulée (épaulement du cote du
pignon de 4e) du pignon de 5e, e rou-
lement a aigullles en deux parties et le
pignon.

» Monter le synchro de 5e Be.

o Mettre en place la bague intérieure
du roulement pilote et 'immobiliser
avec un jonc.

o \érifier le jeu latéral des pignons de
de Se.

ARBRE INTERMEDIAIRE

Sur cette boite de vitesses, |'arbre
intermédiaire tourne sur deux roule-
ments a rouleaux coniques. Les
pignons de Be 5e ainsl gue le pignon
double de 4e 3e sont montes serres
sur 'arbre intermediaire, Il n'y a pas
de cannelure ou de clavette.

s Extraire les roulements a rouleaux
conigues.

 Déposer le circlip contre le pignon
de prise constante (pignon de 6e).

» Déposer les pignons a la presse, un
par un, mais jamais ensemble en
commencant par le pignon de prise
constante (6e), celul de 5e, puis le
pignon double de 3e 4e.

A l'assemblage, les pieces doivent
étre propres, pas de trace de graisse
ou d'impurete.

BOITES DE VITESSES G 4/656-6 &

e Chauffer les pignons a la températu-
re de 160 a 180° C et les roulements &
la température de 100° C.

Pour le sens de montage, se reporter
a la vue éclatée de I'arbre intermediai-
re et de la coupe de la boite de
vitesses.

s Monter le pignon double, ensuite le
pignon de 5e et celui de prise
constante. La mise en place doit se
faire piéce par piece comme pour la
dépose.

* Mettre en place le circlip sans jeu
contre le pignon de 6e, puis les roule-
ments.

REMONTAGE DE LA BOITE

Avant de procéder a la mise en place
des arbres dans le carter, il faut régler
la position de |'arbre intermediaire par
rapport au demi-carter avant.
 Monter le couvercle avant de |'arbre
intermédiaire sur le demi-carter.

e Placer des cales d'épaisseur dans le
logement du roulement.

o Mettre en place la cage exterieure
du roulement avant, s'assurer qu'elle
est en butée contre les cales d'epais-
seur.

Le demi-carter étant a plat, placer
I'arbre intermédiaire pour gu'll repose
sur la cage avant du roulement,

A l'aide d'une jauge de profondeur
introduite dans I'alesage du roulement
de |'arbre primaire, mesurer la position
du pignon de prise constante,
la valeur relevée doit étre de

19,7 + 0,1 mm (voir figure) par rapport
a la face avant du demi-carter.

Position du pignon de prise
constante sur I’arbre secondaire
par rapport a la face extérieure
du carter : 19,7 = 0,1 mm.

Mesure de la profondeur du
logement du roulement de
I'arbre primaire coté “A ",

Mesure du dépassement de la

cage extérieure du roulement
de l'arbre primaire cété “ B .

Mise en place de la fourchette
de 5e-6e. L’axe d’accrochage
% A * de la biellette (glissiére) est
orienté vers I'arbre intermeédiai-
re “ B ”. Les fourchettes de 3e-
4e et 1re-2e seront placees
dans le méme sens.

Mise en place de la fourchetie
de M. AR. L’axe d’accrochage
“ A " est orienté coté oppose de
I’arbre intermédiaire “ B .

Mesure de la cote “ A " sur le
couvercle de tachymeétre.

S| nécessaire, corriger |'épaisseur de
cale entre la cage extérieure du roule-
ment et le couvercle.

e Retirer |'arbre intermediaire.

e Mettre en place |'arbre primaire dans
le demi-carter avant avec le roulement
pilote.

s Remplacer la bague d'etancheite
dans le guide butee d’'embrayage.

e Placer les cales d'épalsseur recupe-
rées a la dépose et mesurer |a profon-
deur du logement du roulement, cote

 Relever la valeur de dépassement
de la cage extérieure du roulement,
cote “ B ", Cette valeur doit étre infe-
rieure de 0,10 mm par rapport & la
cote * A " pour tenir compte de
I'épaisseur du joint d'étancheite.

» Modifier si nécessaire |'épaisseur
des cales dans le logement du roule-
ment pour avoir le jeu de fonctionne-
ment.

e Monter le guide butée d’'embrayage
avec Un joint neuf.

« Accoupler les arbres secondaire et
intermédiaire entre eux a 'aide de
I'outil special.

Le demi-carter étant a plat avec
l'arbre primaire vers le bas, mettre en
place les arbres secondaire et inter-
meédiaire en prenant soin que le cone
de synchronisation de 6e ne soit pas
coinceé.

e S'assurer gue la broche est en place
sur la fourchette de 5e 6e, la mater a
chaque extremité.

e

s Mettre en place la fourchette de 5e
Be et la glissiere, se reporter a la figu-
re pour le sens de montage.

« Mettre en place la glissiére de 5e-
Be.

s Placer la fourchette de 3e de en
engageant |'axe dans la fente de la
glissiére (biellette) de 5e Ge.

» Mettre en place la glissiere de 3e 4e.
» Monter la glissiére de 1re 2e et la
glissiere (biellette).

Nota : Jusqu'alors toutes les four-
chettes ont été mises en place pour
avoir I'axe du méme coté, c'est-a-dire
vers l'arbre intermédiaire.

 \isser les axes d'articulation de la
fourchette de 5e Be, ils sont de lon-
gueurs differentes : 58 mm pour le
caté gauche et 102 mm pour e cote
droit. Seul I'axe cété gauche est
manté avec une rondelle elastique.

o Préparer le pignon de renvol de
marche arriére avec |a bague épaulée,
son roulement et la rondelle butee.

« Engager le pignon de renvol de
marche arriere assemblé dans |e
demi-carter arriére pour gue la rondel-
le butée se trouve vers le haut (vers
['arriére du carter), le pignon doit étre
repousse jusau'a la paroi du carter.

e Enduire de péte d'étancheite (Loctite
573) le plan d’assemblage du demi-
carter avant.

A l'aide d'un palan, mettre en place le
demi-carter arriére, serrer les vis.

e Aligner le pignon de renvol de
marche arriere pour engager |'axe.

e Aligner les fourchettes par rapport
aux trous taraudés pour visser les
axes d'articulation avec des rondelles
élastiques. Les deux axes courts sont
destinés a la fourchette de marche
arriere.

« Monter la cage extérieure sur le rou-
lement arriére de l'arbre intermediaire
puis le roulement arriere de [‘arbre
secondaire.

Relevé de la cote “ B ” corres-
pondant au dépassement du
roulement de l'arbre secondaire.

A L
B o _
Pour mesurer le dépassement
de la cage extérieure du roule-
ment arriére de 'arbre intermé-
diaire, il est nécessaire d’utiliser
des brides.

B. Dépassement de la cage
extérieure du roulement infe-
rieur de 0,10 mm par rapport a
la profondeur du logement dans
le carter de tachymetre.
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lybre secondaire est plus long que
Wl la boite de vitesses G4/65 et la
Jinosition des piéces est semblable
Jila partie arriere (plateau de sortie)
Jsgu'au pignon de 5e. L'extrémite
“lient de I'arbre secondaire regoit un
libe pour assurer la lubrification du
jgnon de prise constante sur I'arbre
jimaire et celui de 6e sur |'arbre
wondaire. L'arbre intermédiaire pos-
‘e un pignon de plus gue celui de la
lite G4/65 mais le principe de mon-
g2 des pignons est identique, uni-
[uiement par serrage.

DEMONTAGE

1 Déposer le guide butée d'embraya-
3 et maintenir le roulement de I'arbre
umaire par deux brides.

1Deposer la vis centrale sur le plateau
4 sortie et extraire ce dernier.

1 Déposer le couvercle sur ['extremité
anére de 'arbre intermédiaire.

' Enlever le couvercle arriére (coiffant
s deux arbres).

+Retirer la vis sans fin de tachymetre.

s Placer 'axe de sélection de change-
ment de vitesses en position neutre.
+ Déposer le contacteur de demarreur
pour empécher |'enclenchement du
semarreur lorsgu'un rapport est enga-
3 avec son support et la tige pous-
sir,
+ Enlever les vis de fixation du boitier
5ité gauche de |'axe de sélection.
i Déposer le flasque coté droit puis la
Vs épaulee.
+ Dégager |'ensemble de la comman-
8.
4 l'aide d'une bride, dégager legere-
ment l'arbre secondaire vers |'arriere
pour obtenir une prise sous |'épaule-
ment de la cage extérieure du roule-
ment.
+ Extraire le roulement arriere de
[arbre secondaire.
+ Extraire I'axe du pignon de renvoi de

M AR et pousser ce demier contre la
paroi arriere du carter. Placer la bofte
de vitesses en position verticale pour
que la face avant soit vers le bas.

+ Déposer les axes d'articulation des
fourchettes, il y en a quatre de chaque
cote.

» Déposer les vis sur la périphérie du
carter.

A laide d'un palan, soulever le carter
arriére, retirer le pignon de renvoi de
1. AR avec la douille, le roulement et
la rondelle butee.

» Enlever I'arrétoir sur la fourchette de
M. AR pour désaccoupler la glissiere,
retirer la fourchette puis la glissiere.

« Opérer de la méme fagon pour les
fourchettes de 1re 2e - 3e 4e et 5e 6e.
» Déposer le guide butée d'embraya-
ge, a l'aide d’un tournevis enlever la

bague de maintien des deux demi- |

bagues de retenue du roulement.

¢ Retirer la rondelle dentée puis la
goupille.

« Dégager |égérement I'arbre primaire
vers 'avant pour avoir une prise
contre la cage extérieure du roule-
ment.

« A I'aide d'un extracteur, retirer le
roulement a rouleaux cylindriques.

« Récupérer la rondelle interieure du
roulement.

Nota : lors de I'extraction des arbres
secondaire et intermédiaire il sera
possible de sortir en méme temps
'arbre primaire.

BOITES DE VITESS

« Assembler les arbres secondaire et
intermediaire entre eux par I'outil de
levage et 4 'aide d'un palan, les déga-
ger avec |'arbre primaire du carter
avant. Attention que |'arbre primaire
reste dans le méme alignement que le
secondaire pour ne pas fausser le
tube de lubrification.

 Séparer I'arbre intermédiaire des
autres arbres.

» Dégager |'arbre primaire du secon-
daire.

PREPARATION
DES ARBRES

ARBRE PRIMAIRE

L’arbre primaire étant partiellement
désassemblé, retirer le roulement pilo-
te de |'arbre secondaire.

e Extraire le pignon de prise constante
en récupérant la rondelle du roule-
ment, celle possédant un chanfrein et

(2]
(o]

G4

1/65-6 et GV 4/95 —

A 'assemblage, mettre le roulement a
billes dans le moyeu du synchro de
relais. La disposition des pieces etant
semblable en grande partie (sauf sur
I'extrémité avant) a la boite G4/65, le
lecteur peut se reporter a ce para-
graphe et la coupe de |a boite de
vitesses GV4/65 pour la disposition
des pieces.

Sur I'extrémité avant, monter le syn-
chro du relais, placer la rondelle arré-
toir, serrer I'écrou puis le freiner.

ARBRE INTERMEDIAIRE

Par rapport & la boite de vitesses
G4/65, cet arbre possede un pignon
de plus sur 'extrémité avant. Tous les
pignons sont assemblés par serrage, il
n'y a ni cannelure, ni clavette.

En cas de remplacement d'un ou plu-
sieurs pignons, se reporter au para-
graphe correspondant sur la bofte de
vitesses G4/65. La coupe de la boite

“ de vitesses GV4/65 montre la disposi-

e roulement & aigullles, séparer le cra- ‘

bot du pignon.

A |'assemblage, engager le crabot sur
le pignon.

« Monter le pignon sur |'arbre primaire
avec son roulement.

» Placer la rondelle butée pour que le
chanfrein se trouve a |'opposeé du
pignon.

» Chauffer la rondelle du roulement et
I'engager sur ['arbre primaire.

ARBRE SECONDAIRE

« Déposer le pignon de marche arriere
avec son roulement.

o Immobiliser I'arbre secondaire verti-
calement, la partie avant vers le haut.

« Défreiner et deposer I'ecrou sur
I'extrémité avant.

« Déposer le baladeur du relais et
extraire le moyeu avec son roulement.
« Enlever le circlip et retirer le roule-
ment du moyeu.

e Ensuite opérer de la méme fagon
que sur 'arbre secondaire de la boite
de vitesses G4/65, de méme pour les
synchros.

tion des pignons sur I'arbre.

REMONTAGE
DE LA BOITE

Avant de procéder a la mise en place

des arbres dans le demi-carter avant, |

| est nécessaire de déterminer la posi-
tion du pignon de prise constante sur
\'arbre secondaire par rapport a la
face avant du carter.

« Meitre en place la cage extérieure
du roulement avant de |'arbre intermé-
diaire dans le carter.

» Placer les cales d'épaisseur recupe-
rées au demontage conire la cage
extérieure du roulement,

e Fixer le couvercle avant, s'assurer
que la cage exterieure du roulement
est en appul contre le couvercle.

Le demi-carter avant étant en position
verticale, la face avant vers le bas,
placer |'arbre intermediaire sur le rou-
lement avant. Si le demi-carter avant
est de niveau, le centrage de l'arbre
se fait automatiquement.

]

L
7\

eyl

Relevé de la position du pignon
de prise constante de I'arbre
intermédiaire, il doit éire
a 22,5 + 0,10 mm par rapport
a la face avant du carter
(cette derniére vérification est
effectuée quand la boite de
vitesses est remontée.

« Relever la distance entre la face
avant du pignon et |a face du carter, la
valeur doit étre de 22,5 + 0,1 mm.
Dans le cas contraire, déposer |e cou-
vercle avant pour augmenter ou dimi-
nuer 'épaisseur des cales.

Nota : pour relever cette cote de
22,5 + 0,1 mm, utiliser une jauge de
profondeur.

» Déposer |'arbre intermediaire.
 Accoupler 'arbre primaire a |'arbre
secondaire en s'assurant que le tube
de lubrification est en place et que les
cénes de synchronisation du relais ne
coincent pas.

o Placer |'arbre intermediaire contre
les deux arbres et accoupler |'arbre
intermédiaire au secondaire par les
extrémités arriere au moyen de ['outil
de levage.

Pour étre certain gue les pignons de
prise constante des arbres primaire et
intermédiaire ne se séparent pas, on
peut les relier a l'aide d'un fil de
cuivre, sans trop les brider.

e Soulever les trois arbres a |'aide
d'un palan.

B A A A AR AR AL AR LSRR AR AR

Coupe longitudinale de la boite GV 4/65.




_— 86_

"1B}8 US asia. e
Jnod aydelbeled 8o e Japodsay as nad
Jngjo8| 8| ‘5o/¢o sassaln ap aloq
g 3p N[9O B B|AB|gLUSS JUBlS Sassalin
58P BPUELLLLIOD ap awWsiuBIaW a7

$3SSALIA S3A
JANVWINOD 3a FWSINYIIN

‘(eyoq ap
J1opieo 8f Jns ajuows 158 asewrd
aique,| anbs.ao] anjoayis,s uon
-eiado aj3an) JuswauleuUS,p
ajidnof es sane asjusp
ajjepuo. ef ap asejd ue asijf

‘abefeigLua, p as1ng apinb 8| JSjUoN «

(9/F9) 83104 B B 8JE(IWIS LUOH}
-piadQ) -ebefeigwe,p ssing apinb o)
Ins justa|nod np juswabio| a| suep 482
-gid e 9|E0 B8P Jnassieda | JeuiLuBle( »
“anbeq
g sind sanbeg-iluep xnap So| Jo2E|d «
‘JuslaUBIUS, p 8||idnob
| 98AE 9@}UBp 8|[SpUO. B| I81UoY »
'SiA B 12.LISS
‘aiuos ap nesjeld 8| aoeyd ua aiIal e
‘syuiol e ajed
ap sin sep sabeya|l) sa| alnpus 'aleip
-gLUIBILI BUCIR, | SP B|2UBANCD 8| J8XI4 »
‘sl
e ajed ap sia ap sebejs|l} s8| alinpus
‘glBII0 UBIQ 158 HY ‘| op loAual
ap uoubid np axe | anb jueinsse s us
anawAyor) ep 9[0I8AN0D 8 JBJUOI e
‘nualgo
£19S 24IB|peLUIBIUl BiqJE, | 9P luas
-zud eieie| nal &) ebeyuow ne jejd uiol
np 1U8LWASEI09,| ap 81dwoo jueus)
Ue ‘JuaLanod np ainajieixe abeo el ap
Jewassedsp ne poddes ded ww g0
ap sinaladns aJjg Jop Inajes aialu
-jap apan 1eyd juiol 8 18 sbejuoLuap

Ly S0} 080% H 7esk
Gl 90l Q80 H est
£ E 90l geelr H L1S1
Gy ¢6050% H yebl
166 26050 TH 0gel
08 N0 EB'E 2606 H LIEL
81 26050 H véck
166 26050 H 0éch
£8¢ ¢606er TH Lig}
0EY 26062y H riek
16€ r9QEeLeH 716
i #9006y TH L8
£9€ 8G6a L2 ¥i8
suoddey luod ap sadAL S9INAAUPA
sjuod sap uoneyoely

[ ENITALID> S3AF0EIN

ne saaladnosi inassieds p s8|ed
sa| eoeid Jiore A saude adawAyoe) np
s(o1aAn00 8| suep juswabo) np unap
-uojoid B| }@ JUBWe|nol np ainaugxe
abeo e| ap juswassedap a| Jainsajy »

‘BIIEPLOOSS SICUE,| JUBLLINO]
ua naf sues abejuow Un Jaunsse Jnod
2JIEPUDO8S 81QJB,| 8P aJalE Jusw

| -ajnos np einsiisixe sbeo B| Joplig e

‘(suones

-sn||l 8| Anod gg,/pe) sessaln ap 81oq
e| & Jayoda. ag) ‘abejbal sp 8|eo g
8p Jnassieds,| Ja)jipoll ‘Blieljuod SED
8| sueq ‘, ¥ , IN@[eA B| B WW L0 8P
aineuaju| 819 J1op , g , 8100 B7] "IajeD
@] 24juo9 Indde ua aljg Jop juswanol
np jusis|neds 7 ‘allepuooss aigie,|
ap juswainol np juswassedep ne
wepuodsanos |, g , 8100 B| 88|y e
‘(suopjesisni|l se| Jnod

Go/pH) S8ssaliA op 8y B B Jspodal
ag) ", ¥ , 9100 B| Jans|al juawse|nol
np juswsabol 8| suep sbejuowsap ne
saaladnoa) sefed sa| 1@ ynau juiol un
Jesod ‘angWAyoe] ap 8joieAnoo 8| INg
‘JUSLLISINOI 8| S18A BANOD)

as Juawsineds,| anb Jnod ssepuosaes
2igJe,| INS Ul SUBS SIA B[ IBJUON e
Wi g} 8p Jessedap jop

INBUIBIIUS,| '8|0JeAn0d 8| SUep axaw
-Ayae) ap uoubid 8| soeid U8 il e
‘BJIEIPSLULISIU| BICIE,| BP SI8IUE JUBLUB|
-noJ 8| Ins ainatigixe abieo Bl JaLop e
oY W

ap 8)18YoINo} B| B SaUlsap 1U0s SUNoD
sexe xnap s8| '(a|||ne|eg) sanbnse|@
S8||apUDS SBP DOAE UOIBINJILE P SaXEe
sa| J9ssiA dnod sapneie) snoJl xne
voddes Jed sayeayoinoy sa| Joubily e
‘axe | Jjobebua nod

WY ‘N 2P [oAuad ap uoubid o Jeubily e
‘SIA S8 JalIes ‘sallie Japeo-|Wsp

8| soe|d us aipsw ‘ueed un p epie,| Y
“JUBAE JalBD

-iwep np abejgwasse p ued 8| (€46
81007) eyeyouee p 8jed ap alinpud
“lapeo np joed e| g,nbsnl

assnodas ai1g jiop uoubid 8y ‘(islie0
np a/ale | Sian) INeY 8| SI9n aAnod}
as @aing a|japuod gl anb Jnod asaiue
19)IBO-|WBP 8| SUBP 9|QLISSE HY
‘Al 8p 1oaUal ap uoubid 8| 1abebul e
‘ag@Ing a|japund B 18 jusw

-ginol uos 'ssjneda abiy ) 08AR HY I
ap |lonuad ap uoubid &) 1siedaid e

(8u1Rd)uI03 OIS NS WL 13)

4

saglmlngn sanhusugmedna

‘anbiuoo s|dnoo

np suUoINOd | ap efelgle] 8essnod e Jionadal inod uonoeal ap uijed unp ad
-inba 188 juod 8 ‘senbupuiAo xnea|nos e a1o)id uswajnos un sed aapInb juele 8}
-|LIAX® UuoS 'sanbiund XNEajnod B SjUsila|ned Ins sjuoLl 159 anbejie,p uoubid a7

‘guieyws uondaouoa ap juos sjuod 589

‘suoljRIoaje $8| anbipul Us 81juco-io neajqe;
8| ‘ajnoiysh 8| JUBAINS alien Juod np adA} 87 ‘enbjuod g|dnoo Jed uoneoldiyniugp
ajdws & apjodAy adA) np 158 8pnid,| SUBP SILIOBP S8INDJYSA SBp BIBILE lod 87

‘(a)|ina)jog 2.usb) snbiisela ajj@p

-uol 8un ssAe sjuow s syoneb 8100
8XE,| NS ‘HoIp 8102 8| Jnod W zZoj
1@ ayoneb 8109 8| Jnod WW 8G
: sejualayip sinenbuo) ap oS S| ‘8g
-ag ap UoJBnolUe P SeXe 58| JOSSIA e
‘9100 BNNE,| 8P 8XB, | 08AE HY ‘|| 8P
apayainoy Bl 1o asassib g Jsjuo e

‘21BIPaLLIBIU] BIGIE,| SiaN
24Ip-8-158,2 ‘9100 AW NP X, JoAe
anod a2ejd ua sasiw ]2 juo saljaYyd
-inoy sa| sano} ssofe.nbsnf : ejoN

‘s813842Incy) j8 seusissi|b saine

sa| anb uode} swaw | 8p JeiedQ
"a)jeyo4noy | sind

ag-8¢ ep asaiss||B | aoe|d Us BIBN °
‘aelale| anbe|d ) aoejd us aulal »
‘8|iny anbiioy Juof

3| 29AB ULBA NP BIpUIlAD 8] JBILUOIN e
‘UlgA Np alpulAo 8| uns Jeoed

& (2inbBuy uion) (1) 8fea ] 8p Inessieds|
aulop WW g sp aanuilWip Inajea
880 ', 0 , 9102 B| Jansjal inod JUBAe |
sian 89yng ua nbsnl uoisid 8| JIUOS »
‘261 B Ins Jassin 8] J8 uoisid np

sjll} s8] 0/ N 8111007 8P alinpuy e
nassieds p a||apuod

E| Jzoe|d Jnod uoisid np exe,| JHoS e
"uo}

-sid np abiy B| Uns Jeoe|d B WW 08'0 8P
senuIwIp , §-Y , B puodsa.ioo 881|208
ana Jioa (g) ajepuod gl ap Jnessteds,
181ieo NP 90B4 B| 18 8UIslUl JuUsUul
-gjneds,| enue ', g , 8100 B| JaAS[RY o
“Japeo np aoey g 1@ aby

B| ap jusws|neds, | aljus souURSIp B| B
\epuodsalion |, , 8100 B| 19n8|8Y e

‘9}[£10} U 1110S JUe)D
uojsid af %, O ,, 9103 & 8p A8y

yd
7

i

ALNOJ |

uw 8 » 19 4 ¥ 9100 S8
seanajal Juos no jusiusoe(dwa,j
juenbipul eaqjus,p siejad
np dapea np ajjered adnon

‘UoESILOIYO

-uks ap anbeq e| uns aging ue 8@
JOP OIYOUAS NP INape|eq uoyouew 8|
‘aaing ua uoisid ap sbiy Bl 18ssnod e
‘0L oN 811007

ne sjuoLW Juels uoyonoq 8| ‘ebe|inol
-1ah @p Jlisodsip 8 @oe(d ua aige «
‘ajjepua. sues Jjoip 8100 Buoj axe,| j@

L Blnaleg , 8lepuos oane ayoneb 8100
np 3noo axe,| ‘siejal Np ansyaIno}
2| 8p UD(IBINDI}E P SOXE S8| IBSSIA e
‘axe,| Jns ab

-esieyy 8| suep sbebua,s apeyaIngy €|
ap 1Biop &| anb unod sie@1 Np apueLw
-Wwoo ap uoisid np sbi e| Jebebug «
‘sigjal NP 8118U0IN0y B| IBJUOH »
‘a|inop epuoaas | Jebiebu]

uoysid s

sigA 9)USlI0 1108 possal 8 anb inod &)
-iayouea,p anbeq | soeid LS BINaI e
'sig|al Np apUELIWOD

ap uoysid np afy | ep JeuED 8| Suep
a|jinop B| 81/ESS908U (S JBoR|dWaY e
‘(uw | F G'ge 8p #109) alelp
-guiBlUl |igde | ans sjuejsucd asud
ap uoubid np uoiysod ej JB[QILOD e
‘I8l 8| 84jU02 88INY U8 sinsll

-g)xe abeo B| JUBjUIBLL SBplUQ XNsp ap
apie,| B '2iqie,| NS I8JUOW 8| 18 8lew
-1d 8igJe,| 8p JusLLBNOI 8| JBYNeyD e
‘al(BpU02aSs aigle | Dane

Jawaubie us lajses yop || ‘Juewsbo
U0S suep adiewd sigie | Jaaus)
‘JUBAR JuSLLB|NO 8] NS asodal
allelpailieiul aigie | enb a0 e nbsn|
JapeD 8| SUBp SeICUE S8 Bipusdse( e
‘Skq 8| S48A JUBAE 808} B| ‘9[BoILeA Uoj)
-isod Us JUBAE JSLIBO-IUSP 8] JB0B|d



R[T|d]

=g

— PONT —
(otes de réglage " « suite tableau
Z : HL2 HL4 | Filetage \ c'.'usse\ Cuuptej
| DIG18NCE COMIUE woivvicisrsninssirsssiamssssssss e sisssisssssssanss 654 @@368 1835 Ecrou cannelé extérieur SUr moyeu e TOUE ... I 85x1.5 - 35-40
410 :98 -
Jou dangrenement ... 0202028 020a028 | Ecrou d'arbre de roue sur moyeu de foUg ..o M12x1,5 10 311
Srbcharge des roulements de di M 14x1.5 10 21-23
- avant serrage des chapeaux 0,00520,02 0034005 |
-gprés serrage des chapeaux 0022004 0,04 20,07 Couvercle de fermeture sur moyeu de fOUe ... ME 88 2,53
Prégharge des roulements du pignon d'attaque 14a35Nm 14ad2Nm |
Jou latéral des moyeuX ..o 0,0240,04 0,022a0,04 SUDPOTT 8 TGN SUT BSSIBU wvovcisrsnsmsrmsssssspissssssssisivins I 12x1,5 10,9 11-13
JE 8TE PAtin 61 COUIONNE. vvcvrevvnssssiisisnssssinns 0,25 0,25 J | M 16x1,5 109 | 2830
| Bouchon de remplissage et de vidange d'huile ... M 24x1.5 - 810
COUPLES DE SERRAGE (m.daN) Blocage du différentiel - contre-6crou sur manocontact
| Manucomaot aur carer dBESIBU s M 16x1,5 = 89
Type HL 2
_ i | 1) En cas de couvercle en tole de 5 mm.
: S 2) en cas de couvercle en fonte.
: Filetage | Classe | Couple |
Ecrots des Btriers de ressoms . M 16x1,5 88 25 | ENTRETIEN
COUNEIC SUr Carer 08 GHIBTENNEN rriscmaeea | MIAXES | 109 19521 Capacité du carter :
Midis | 129 | 2628 | | -nLi:S.gl]:
-HL4:521.
fouronne sur carter de differentiel ... M 14x1 109 | 1719 ‘ Qualité de I'huile : Hypaide - SAE 90.
W 14x1 129 | 2833
Bague filetée (pignon Q'attaqUE] ..o M 115x1.5 = 95-105 |
Chapeau de palier SUr CAMEN o M 16 109 | 2223 |
M6 129 | 25-27 |
Ecrou & collereite sur bride d'accouplement c S
(PGNON CONIQUE G1atAQUE) .. M3z« 5 - 30 || gnseils aratigues
Oouvercle de fermeture sur carter d'essieu ... M10 8.8 475 | . . 1 ; =2
M10 129 12-13 La dépose du pont arriere complet | » Régler le jeu lateral des planetaires,
_ . = : n'offre pas de difficulté particuliere. || | Placer I'autre demi-boitier en res-
“';i%&"e‘tﬁ? a bague filetée sur pignon datiaque mg 180.89 255:13 | est recommandé de soulever le vehi- | pectant les repéres faits lors du
el ITTRrentiel ... : A cule en plagant les crics sous les démontage et serrer les vis au couple
: : : ] | brides de ressoris, lorsque le vehicule | indiqué dans le chapitre " Caracteris-
Ecrou cannelé extérieur sur moyeu de rou ... mg%ﬂg : gg%g | est equipé de ce type de suspension, | tiques ".
M 62:{1‘5 ij 5.4 et non sous le carter central. | e Chauffer la couronne a 80° C envi-
' | | ron et la mettre en place sur le baftier
(BOUJON SUF MOYBU 08 TOUB vviissssiassssssisssssssssrs - - 4-6 de différentiel.
: . DIFFERENTIEL « Serrer les vis au couple indigue.
Ecrou d'arbre de roue Sur moyeu de TOUE o M12x1.5 10 911 | | o Chauffer les roulements & rouleaux
My 1415 || Avant d'entreprendre la dépose du | conigues a 80 °C environ et les mettre
i 14x1'5 12 0103 différentiel, il est nécessaire de dépo- en place sur le boitier de differentiel.
’ | ser les deux arbres de roues. |
Bouchon de remplissage et de vidange d'huile W 24x15 - 8-10 « Déposer le couvercle arriére du car-
e , | ter de pont. | PIGNON D’ATTAQUE
B | it o || (Eamom ensaus bomenic e | cupony
? = i tinés au réglage des roulements de
Type HL 4 différentiel pour les desserrer legere- | = Déposer le circlip de maintien de la
g | ment. cage intérietre du roulement pilote.
: 3 | s Dévisser et retirer le patin de reac- | s Enlever la tole d’arrét de la bague
Flletage | Classe | Couple | | tion de la couronne. filetée du nez de pont.
. i : ; | e Enlever les chapeaux de paliers et | s Dévlisser la bague filetée au moyen
Ecrous des Alriers de reSS0MS ... | Mi8ab 8.8 35 déposer le différentiel. d'une clé a ergots appropriée. La lon-
M20x15 | 88 50 | | queur du plateau d'entrainement per-
CIveiels Bt Carter 08 GOTONTB] sconmmissions | M1AXTS | 108 | 19521 DEMONTAGE | met de devisser entiérement 1a bague
M14x15 | 129 | 2628 | | « Extraire les roulements & rouleaux sans avolr 3 la depose, .
M 16x1,5 109 26-30 conigques du boitler de différentiel. | » Fixer une plaque d axtractlpn DA
M 16x1.5 129 38-40 | « Enlever les vis et chasser la couron- deux boulons sur le plateau d’entrai-
- - : Gim nement.
Couronne sur carter de differentiel ..o I 12x1 12,9 18-20 | niesll 52180Igo:eg;rsesarﬁ'?ﬂic‘ﬁiesall ue:; | e Serrer fermement les deux vis de
mz"l }lgg 12;12% qresge | pression sur la bague filetée dans le
M 16I ! 2 | P A - s but de maintenir les deux demi-cales
x1 109 | 2527 « Repérer les deux parties du boitier i :
M16x1 129 “ de différentiel si elles ne le sont pas | de réglage entre |es bagues exte-
| les séparer en récupérant satellites et rieures des roulements. Sinon, 1es
Bague fle1ée (pIgnon ConQue G'aHAQUE) .....con- WOE | o | 9505 | | Sonstaies R | demi-cales s'engageralent dans 1a
Mitoxis | - | 100120 | P : gorge du filetage pendant I'extraction
: | du pignon d'attague et la depose
Chapeau de palier SUr CaIET ... M 18 109 | 38-40 | MONTAGE | deviendrait alors trés difficile (le
16 109 | 2223 | » Placer une rondelle butée et un pla- | pignon d'attaque ne pourrait plus ni
Ecrou 4 collerstte sur bride d'accouplement M 40x1 5 6 36 gitfa_ure ?.aTsll un des dgmll-bt? {tfa_ers o | ?ntrer. i s]orhr!. gk s
(pignon conique i S R M 40x1 5 g 48 | ifferentiel, a rainure de [u rification Extraire le pignon a z?.qua en vis-
orientée vers le planetaire. sant les deux vis d'extraction.
GCouvercle de fermeture sur carter d'essiBl ... W10 8.8 475 » Mettre en place le planetaire : les | » Récupérer les cales de réglage res-
M10 128 | 12131) | satellites et leurs rondelles spheriques tées dans le carter.
M 10 129 | 10412 | montées sur le croisillon puis le | » Déposer le jonc de maintien de la
Mi2x15 | 88 | 658 | | deuxieme planétaire et sa rondelle | cage extérieure du roulerment pilote et
L M12x1.5 129 17 | butée sur les satellites. | chasser cette derniére.




Coupe du pont
HL4/29 D-9,2.

1. Plateau
d’entrainement -

2. Bague filetée -
3. Entretoise -

4. Pignon d’attaque -
5. Ecrou de réglage
des roulements

du boitier

de differentief -

6. Planétaire -

7. Satellite -

8. Couronne -

9. Calotte du pont -
10. Croisillon

du différentiel -
11. Arréloir de

I’écrou de réglage -
12. Patin de réaction -
13. Cale pour le
reglage

de la distance
conique.

Important : méme si 'extraction du
pignon d'attaque s'avérait facile pen-
dant le dévissage de la bague filetée, il
est indispensable d'utiliser I'extracteur
pour maintenir les demi-cales de
réglage entre les roulements.

DEMONTAGE

* Enlever de |a partie arriere du pignon
d'attague, le jonc d'arrét de la bague
intérieure du roulement pilote puis
I'extraire.

« Débloguer I'écrou en maintenant le
plateau d'entrainement et I'enlever,
extraire le plateau du pignon
d'attaque.

e Extraire les rouiements du pignon
d'attague, récupérer |'entretoise.

MONTAGE

» Selectionner le couple conigue qul
doit étre monté. Le pignon d'attague
porte le numéro d'appariement sur la
face avant et la couronne le porte sur
le chanfrein.

Chague pléce ne peut étre remplacee
séparément, mals par couple.

s Chauffer a 80 °C, la bague intérieure
du roulement pilote et la mettre en
place sur |e pignon d'attague ains|
que le jonc d'arrét.

 Placer la cage exterieure du roule-
ment pilote dans le carter sans cublier
le jonc d'arrét.

» Placer le roulement pilote dans le
carter.

s Chauffer également les deux roule-
ments principaux et les mettre en
place au moyen d'un mandrin appro-
prié en les disposant de la maniére
suivante.

* Placer le premier roulement a rou-
leaux coniques sur le pignon
d'attaque (voir coupe) puls |'entretoi-
se, la bague extérieure de chacun des
roulements et le deuxieme roulement.
¢ |ntroduire la bague d'étancheite
dans son logement de la bague filetée
et remplir de graisse |'espace compris
entre les deux levres.

* Placer ensuite la bague d'appui, la
bague filetée et le plateau d'accouple-
ment.

= Serrer |'écrou au couple en mainte-
nant le plateau d'accouplement.

 Freiner 'écrou par matage du collet.
* Salectionner les demi-cales de
réglage des roulements.

Ces demi-cales sont livrées en une
seule pigce qui doit étre coupee avant
le montage afin d'éviter le demontage
du pignon d'attaque pour la mettre en
place.

» Prendre deux cales identiques pour
les présenter en deux points diamé-
tralement opposes.

» Choisir des cales glissant gras entre
les roulements el sélectionner une
cale d'une epaisseur supérieure de
0,02 mm afin d’obtenir la précharge
nécessaire ; les roulements doivent
alors tourner trés fermement a la
mairn.

Nota : Ces cales sont disponibles de
0,02 en 0,02 mm d’épaisseur et sont
caialoguées de 10,10 a 10,50 mm.

* Couper la cale sélectionnee en deux
demi-cales a |'endroit des deux
entailles et ebavurer.

e Placer les demi-cales entre les rou-
lements et contrdler le couple
d'entrainement du pignon d'attaque.
Pour cela :

* Immoblliser les roulements entre
deux “ V " en bois, ces derniers etant
maintenus entre les mordaches d'un
étau ou souUs UNe presse (sans serrage
excessif). S'assurer que la cage exte-
rieure ne soit pas en contact avec la
bague filetée.

Si, avec les nouvelles demi-rondelles,
la précharge des roulements ne peut
atre obtenue, Il sera nécessaire de
remplacer |'entretoise (voir coupe) pla-
cée entre les bagues intérieures des
roulements a rouleaux conigues.

ASSEMBELAGE

POSE DU PIGNON D'ATTAQUE

¢ |ntroduire dans le carter de pont
quelques cales de reglage dans le
fond du logement du pignon
d'attaque.

» Fixer |'extracteur sur le pignon
d'attague, comme pour la dépose,
mais sans les vis d'extraction, dans le

but de maintenir fermement les demi-
cales.de réglage entre les deux roule-
ments pour éviter qu'elles s'engagent
dans la gorge du logement. Dans ce
dernier cas, |e pignon d'attague ne
pourrait plus ni entrer, ni sortir

* |ntroduire le pignon d'attague dans
le carter.

* \isser la bague filetée et la serrer au
couple.

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Sur la couronne de ce pont, la correc-
tion a apporter a la distance conigue
theorique est indiquée en dixiemes de
millimétres, c'est-a-dire gue ['inscrip-
tion * @ 0,15 " veut dire : @ 0,15 mm.
L'inscription comportant le signe (@)
est a ajouter a la distance conigue
theorigue pour obtenir la distance
conique reelle et l'inscription compor-
tant le signe (\sc0\} est & retrancher.

ier exemple !

- Distance conique theorique :

83,5 mm.

- Correction gravee sur la couronne :
(+) 0,15.

- Distance conigue reelle :
83,56 + 0,15 =83,65 mm.

2e exemple :

- Distance conique théorique :

83,5 mm.

- Correction gravée sur la couronne :
(\scOY) 0,15.

- Distance conique reelle .
83,5 \ac0\0,15 Ysc61) 83,35 mm.

| MESURE DE LA DISTANCE CONIQUE

REELLE

* Placer un comparateur sur l'appareil
de mesure et |'étalonner a la distance
conique theorigue (voir le chapitre
“ Caractéristiques ") en placant |'étrier
de I'appareil a la partie inferieure du
support.

Dans cette position, fixer le compara-
teur de maniére qu'il soit a zéro avec
une précontrainte de 2 mm au cadran
(petite aiguille sur (2) et la grande
sur {0).

» |ntroduire 'apparell dans le loge-
ment du différentiel et amener la poin-
te du comparateur en appui sur le
pignon d'attaque : relever I'écart indi-
gué et le sens de la correction a
apporter,

= Corriger la distance conique en aug-
mentant ou en diminuant |'épaisseur
de cales entre le roulement arriere du
pignon d'attague et le carter de pont
{voir la vue en coupe, repére 13).

En dépannage

A défaut de 'outil spécial, il est pos-
sible de mesurer la distance conique
au movyen d'une barre rectifiee, d'un
diameétre quelcongue placee dans les
logements des roulements du diffé-
rentiel, comme l'indique la figure.

REPOSE DU DIFFERENT]EL‘ ET
REGLAGE DU JEU D’ENGRENEMENT

= \érifier le bon positionnement des
deflecteurs d'huile a l'intérieur des
trompettes (voir coupe),

* Placer dans le carter de pont, le dif-
ferentiel préparé muni des cages de
ses roulements.

« Mettre en place les bagues filetees
en respectant leur repere et en les vis-
sant contre les cages des roulements
de maniere qu'il existe un certain jeu
d'engrenement entre la couronne et fe
pignon d'attaque.

* Placer les chapeaux de paliers en
respectant également leur repere gt
en serrant les vis de fagon a permetira
la rotation des bagues filetées.

¢ Serrer les bagues filetees pour ame-
ner le différentiel & tourner librement
sans jeu.

* Placer la pointe du comparateur sur
le flanc d'une dent et mesurer le jeu
d'engrenement en maintenant le
pignon d’attaque.

« Proceder ainsi en trois points de la
couronre.

= Corriger, si necessaire, le |el

d'engrénement en dévissant d'abord

la bague filetée gui convient puis en

vissant |'autre d'autant.

e Serrer au couple les vis du chapeay

de palier gauche (coté opposé ala

couronne).

Mesure de la distan-
ce conigue au moyen
d'une barre rectifiée.

i
l

4 ﬂl—b}ﬁ-ﬂb

— G

1. Barre rectifiée d'un
diamétre quelcongue
en appui dans le
logement des roule-
ments du différentiel
a. Cote a mesurer -
r. Rayon du fogement
des roulements

du différentiel,
Distance conique:
DC=r+a.




REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS

+ Fixer une butée dans l'orifice tarau-
dé du chapeau de paller gauche qul
iient d'étre serré pour en mesurer la
lexion pendant le réglage de la bague
flastée du coté droit, Fixer également
Jn comparateur pour en connaitre la
Valeur,

s Devisser la bague filetee du coté
droit afin d'éliminer toute contrainte
it le palier opposé et mettre le com-
garateur a zéro.

+ Serrer alors la bague filetée du coté
droit |usqu'a ce que l'aiguille du com-
parateur indique une flexion de 0,005
40,020 mm. S'en tenir au minl de la
tolérance lorsque les roulements sont
reutilisés et au maxi lorsque les roule-
ments sont neufs.

+ Serrer les vis du chapeau de palier
groit au méme couple gue les vis du
chapeau de palier gauche (voir para-
graphe précedent) : le comparateur
doit alors indiquer une flexion de 0,04

40,06 mm.
» Verifier le jeu d'engrénement et fixer |
les tdles d'arrét des bagues filetées
sur les chapeaux de paliers.

REGLAGE DU PATIN DE REACTION

+ Visser la vis de réglage jusqu'a ce
que le frotteur bute sur la couronne.

¢ La dévisser de 1/6e de tour et serrer
I'2crou de blocage.

|'espace maximum entre le frotteur et
la couronne doit étre de 0,25 mm.

— PONT-TRAIN AVANT -

MOYEUX DE ROUES

Les moyeux de roues sont montes sur
des roulements & rouleaux coniques
placés en opposition et reglés par un
écrou. L'etancheité s'effectue au
moyen d'une bague d'étancheite
logée dans un fraisage usine sur la
partie intérieure du moyeu, la levre
porte sur une bague rapportee sur la
trompette du pont.

Pour déposer le moyeu, retirer |'arbre
de roue, défreiner et deposer le
contre-ecrou.

 Récupérer |'arrétoir, déposer |'écrou
de reglage et récupérer la rondelle
plate assurant la portée de |'écrou de
réglage.

» Extraire le moyeu avec le roulement
extérieur.

¢ Déposer la bague d'etancheite et le
roulement intérieur.

 \férifier les roulements (intérieur et exte-
rieur) selon leur état chasser les bagues
extérieures de ['intérieur du moyeu.

» \erifier la portée de la lévre assurant
|'étanchéité du moyeu.

* Nettoyer le moyeu.

Si les bagues extérieures ont été reti-
rées, les monter dans le moyeu. >
» Gralsser les roulements et poser
celui de l'intérieur dans le moyeu.

« Appliguer une mince pellicule de
Teroson Fluid T 307 ou Dichtin 51 sur
la périphérie exterieure de la bague
d’étanchéité, engager cette derniere
dans le moyeu de sorte que la levre
soit dirigee cote roulement,

TRAIN AVANT

Les véhicules Mercedes-Benz sont équipés d'un essieu rigide portant sur
chaque extrémité une fusée ol les axes de pivots regoivent des roulements a
aiguilles. L'ensemble tourillonne autour d'un axe monte serré et claveté dans

I'essieu, la butée est a rouleaux conigues.

COUPE DU MOYEU ARRIERE.

Nota : La bague d'étanchéité doit affleurer le
moyeu apres sa mise enplace.

o Lubrifier la levre.

* Vérifier la portée de la lévre, en cas de
rayure, il est possible de la remplacer.

* Présenter le moyeu sur la trompette
de pont tout en veillant a ne pas abi-
mer |a lévre de la bague d'étancheite.
» Poser le roulement extérieur, ensuite
la rondelle plate.

s Serrer |'écrou de réglage au couple
de 100 Nm tout en faisant tourner le
moyeu afin d'éviter le marquage des
rouleaux conigues sur le chemin des
roulements.

« Desserrer 'écrou de reglage et veri-
fier que le jeu latéral du moyeu est
compris entre 0,02 et 0,04 mm.

» Placer |'arrétoir, serrer le contre-
écrou au couple correspondant,
ensuite le freiner.

® Poser le demi-arbre de roue.

ARBRES DE ROUES

Les arbres de roues gauche et droit
sont identiques.

Lorsqu'un arbre de roue est casse,
['extrémité intérieure peut étre chas-
sée au moyen d'une tige infroduite a
la place de |'autre arbre de roue.

Le croisillon des satellites posséde un
trou en son centre a cet effet.

MERCEDES «GITYLINER»

Affectation des essieux avant

Caractéristinues Hétainges
(en mm sauf indication coniraire)

= = = = E - Vehicules Types d'essieu
A | 814 VL29D31

817 VL2H0D 37

. 914 VL2112D 38

E 1214 VL3111 D44

. 1217 VL311 D44

B* / 1220 VL3/11D4d

1224 VL1 D44

D 1317 VL3/12D53

‘ 1320 VL 312D 53

C = 1324 VL3 D44

= 1517 VL313D53

1520 VL313D5.3

Dimensions de 'essieu ‘ 1524 VL3M13D53

Dimensions de I'essieu (voir figure)
A B Rl ap() : SR F _G: H

VL29D31 1670405 885 830 30 4 30,021 706-05 60 5%t 20 36
VL210D 37 1670£05 845 830 32,954 32,975 706-05 60 50+ 20 31,6
vL212D 38 1670£05 985 830 3295432975 706-05 60 5P el 316
VL3t D44 1690+ 0,5 98,5 830 37,954 37,975 89-02 56 5 +20° 61,5
VL312D53 1690105 98,5 830 37,954 37975 89-02 56 5 +20 61,5
VL3M3DE3 1609+ 0,5 107 B30 44953 44 975 89-02 56 50 120! 615

(1) Cote standard 1 : + 0,30 ; réparation 1 : 0,60,




Dimensions des fusées et pivots (voir figure)
Fusee Lo Pver
oA B c oD OE F Fauxrond | Longueur | Diametre (1) |
VL29 D31 36,967 4 36,992 6 8751 0.1 54,977 254,990 29,987 430 162 0.04 186 30,028 a 30,037
VL210D 37 39,936 4 39,961 6 87,501 54877 254,990 29,987 a 30 162 0,04 186 32,980 4 32,991
VL2112D38 33,936 a 39,961 B 87501 54,977 254,990 34,984 4 35 168 0,04 186 32,980 a 32,991
VL3111 D44 44 930 a 44,955 6° 11102 64,971 464,990 39,984 2 40 192 0,04 217 37,980 a 37 991
VL312D53 44,930 4 44,955 g 111£0.2 64,971 464,990 39,984 a 40 192 0,04 217 37,980 2 37 991
VL3113 D63 49,912 349,974 6" 111 £0.2 9971269990 | 499754489991 202 0,02 218 44,980 & 44,991
{1) Cote standard 1 : + 0,30 ; réparation 1 : 0,60.
Dimensions des rondelles de réglage et bagues de pression
Rondelles de réglage Bagues de pression
Epaisseur (1) 2nt O Ext 0int. gE - Largeur _
VL2/D3d 074189 35 50 54,928 4 54,958 74,894 & 74,940 16+0,2
vL210D a7 07a19 M5 53 604 60,030 74926475 16402
vL212038 07a19 345 53 60 4 60,030 74926475 16402 3
VL3 D44 178425 39 59 73,50 2 73,530 99,874 499,928 16+0.2
VL312D563 1,7a25 39 59 73.50 273530 99,874 4 99,928 16+02
YL313D53 07a23 46,5 70 73,50 473,530 99,874 4 99,928 16+ 0.2
(1) Disponible de 0.1 en 0,1,
Réglage du train avant
Vehicules ' Pincement  Carrossage chasse _ Inclinaisonpivot | Angle différentiel
| (enmmsurbordde jante) (degre) (degré) _ (degré) | roueintérieurea20°4'
814 0
0+0,50 (1) - y !
817 3 1 2°30 5 2°20
814 0+150(2)
1214
1217
1220
1224
1317 0+050(1)-0£150(2) 1 230 5 a0
1320 0£050(1)
1324 0+1,50(2) 1 2°30 5 220
1517 .
0+0.50(1) S 8 el
1520 B 1 2°30 5 2°20
504 0+150(2) J
Bielle de connexion (1) : tube droit ; (2) tube centre.
s COUPLES DE SERRAGE (daN.m)
o || Ecrous d'étrier de ressort
- M 16x1,5(8,8): 25
- M 18x1,5(8,8) : 35
- M 20x1,5(8,8) : 50
Dimension Levier de commande de roue ou levier de connexion, levier de bielle
AR 3 de connexion sur essieu
; 1 - M 12x1,5(10,9): 11 412,56
f— s ] ) 1 . ¥
i bE i s e _M14x15(10,9): 17 19,6
-M16x1,5(109):245a275
|| ~M18x1,5(8,8):26,5a294
| -M18x1,5(10,9): 36 440
|| -M20x1,5(109):52a58
-M22x1,5(10,9): 72480
- M 24x1,5 (10,9) : 82 a4 92
Collier de serrage sur bielle de connexion
-M8x1(88):23a27
. . e b ek L -M 10x1(8,8): 445
Jeu axial de la fusée sur ['essieu : 0,01 a 0,10. M 12x1.5(8.8):7.6485 |

Montage des moyeux :

- Avec ecrou a créneaux : jeu de 0,06 a serrage de 0,06.
- Avec écrou auto-bloguant ; jeu de 0,02 & 0,04,

— Avec contre-ecrou : jeu de 0,02 a 0,06.

Liaison par cdne barre de direction et bielle de connexion
-M14x1,5:92a10
| -M16x15:12a14

— 06 —




M18x1,5:16a19
-M20x1,5:21,6a24,5
-M24x1,5:26,6a294
-M27x1,5:32 4 36

Chapeau de roue sur moyeu ou moyeu-tambour
-MB(88):2a25

-M10(8.8):4a45

M12x1,5(8,8):7.5a85

-M60x1,5:13a156

-M70x1,5:13a15

-M80x1,5:13a15

-Ma0x1,5:13a15

DIBEGTION

Le botier de direction, équipant les véhicules Mercedes-Benz de cette étude, est
4 vis et écrou avec circulation de billes. L'assistance hydraulique est incorporee
dans le boitier et la pression nécessaire a son fonctionnement est assuree par
une pompe entrainée par le moteur.

En cas de défaillance du circuit hydraulique, la commande de la direction est
assurée mecaniguemert.

Caractéristinues Hétainces
(en mm sauf indication coniraire)

Affectation des boitiers de direction

. Vehiowles | Typesdedirection Demultiplication

814
817 LS3D
914

19,33

1214
1217
1220
1224
1317
1320
1324

LS3E 19.33

1517
1520
1524

LS6F 1742208

Caractéristiques

_:f":_'.'.;-.sa'-n-' LSOE LS6

Pasdelavissans fin ... 13 13 13,5
Angle de rotation de l'arbre ... 90° 90° 93
Couple sur larbre .................. 2669 Nm & 82 bars| 3906 Nm & 120 bars -

Valve de limitation .

08 braguage ... - -
Jeu axial des rotules ........... = 5

50 bars a 1450 tr/min
2 maxi

ENTRETIEN

Capacité du circuit : LS 3:21;1L86:25a251
Qualité de I'huile : transmission hydraulique ATF, Type A, suffixe A.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Boitier LS 3

Support sur chéssis @ 14.

Diraction sur support : 11,

Barre sur bielle pendante : 17.

Bielle pendante sur arbre : LS 3 D (M30) : 48 ; LS 3 E (M42) - 75.

— DIRECTION —

Gonseils I]l'_atiuuas

Nous n'entrerons pas dans le détail de
la remise en état du remplacement d’'un
axe de pivot, ces opérations sont clas-
siques et n'offrent pas de difficulté par-

Une bague d'appul retiree doit étre
remplacee. Pour cela :

e Frapper radialement sur la bague en
portant le coup sur le diameétre oppo-

| ticuliere. sé pour allonger le métal et [a desser-
rer de sur la fusée ou percer la bague
MOYEU DE ROUE et 'ouvrir au moyen d'un bedane.

e Chauffer la bague d'appui a 80°C
environ et la meitre en place sur la
fusée en orientant le chanfrein inte-
rieur vers |e plateau.

o Poser le moyeu et régler les roule-
ments.

La dépose d'un moyeu n'offre pas de
difficulté particuliere.

La bague d'appui du roulement inte-
rieur doit étre retirée si la portee de la
bague d'étanchéite n'est plus en par-
fait etat.

MERGEDES «CITYLINER»

Boitier LS 6

Support sur chassis : 26.
Direction sur support : 49,5.
Levier sur boitier : 75.
Bielle sur levier : 28.

Conseils [ratiques

VIDANGE DU BOITIER DE DIRECTION

s Mettre I'avant du véhicule sur chan-
delles jusqu'a ce que les roues tour-
nent librement.

s Dévisser le bauchon de vidange sur
le boitier de direction, ne jamais dévis-
ser |a vis a six pans a collet du clapet
anti-retour.

e Enlever du réservoir d'huile le cou-
vercle avec la jauge d'huile. Faire tour-
ner le moteur au ralenti pendant un
court instant (10 secondes au maxi-
mum) jusqu'a ce gue |'huile soit eva-
cuée de la pompe et du reservolr.

s Arréter le moteur, manceuvrer a plu-
sieurs reprises |la direction d'une
butée a I'autre jusqu’a ce que I'huile
cesse de s'écouler.

» Revisser le bouchon de vidange sur
le boitier de direction et le serrer au
couple prescrit.

e Extraire la cartouche du filtre. Lors
de I'extraction de la cartouche, en
obturer I'orifice afin gue I'huile char-
gée d'impuretés ne retourne pas al
raservoir,

s Enduire d’huile le support du filtre.

o Mettre en place une nouvelle car-
touche, Le remplissage de la direction
et de la pompe s'effectue par le gou-
lot de remplissage du réservolir
d'huile,

Pour le remplissage en période de
rodage et pour la vidange d’huile, il
convient d'enlever le couvercle du

s Faire ensulte tourner le moteur au
ralenti et manceuvrer énergiquement a
plusieurs reprises la direction d'une
butée & 'autre de maniére a assurer la
purge d'air du circult hydraulique.

» |aisser tourner le moteur jusqu'a ce
qu'aucune bulle d'air n'apparaisse
plus dans le réservair 'huile. Lorsque
le mateur tourm: e niveau d’hulle doit
atteindre |¢ renére uperieur de la
jauge.

VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE

o Vérifier régulierement le niveau
‘ d'huile du réservoir. Le moteur etant &
I'arrét, le niveau d'huile du réservoir
doit dépasser de 1 a 2 cm le repere
supérieur de la jauge.
s Faire I'appoint si necessaire.

VERIFICATION ET REGLAGE
DE LA POSITION LIGNE DROITE

e Soulever I'essieu avant du vehicule
le reposer et placer les roues sur des
plagues tournantes graduées en
degres.

» Amener lors de la verification du pin-
cement, les roues avant en position
droite et vérifier si le boitier de direc-
tion se trouve en position centrale.

« Controler que les reperes de la face
frontale de la vis de direction et du
couvercle du boitier coincident exac-

réservoir et d'effectuer le plein d'hulle | eMent ) i
hydraulique jusqu’au bord du réservoir. | * Effectuer un réglage si un ecart est
constate,

Aprés avoir fait basculer la cabine,
faire tourner le moteur au demarreur
pendant un court instant en amenant
la crémaillere du regulateur en posi-
tion arrét. Verser I'huile sans interrup-
tion afin d'éviter une aspiration d'air.

« Débrancher la barre de direction sur
|e bras de direction de |'essieu avant.
e Amener la direction en position
médiane en prenant la moitié des
tours de volant d’une butee a 'autre

Ny



Pour [e contrdle, les reperes de laface | |

frontale de la vis de direction (deposer
|'articulation a cardan le cas echeant)
et sur le chapeau de palier, doivent
coincider.

» Amener precisement les roues avant
en position droite et régler la longueur
de la barre de direction de telle sorte
gu'elle s’'engage dans le bras de
direction sans faire varfer la position
mediane de la direction.

= Serrer |'écrou cannele.

REGLAGE DE L'ARBRE DE DIRECTION

» Amener la direction en position
médiane.

= Desserrer le contre-ecrou de la vis
de réglage.

» Serrer la vis de réglage a 20 Nm puis
la desserrer de 1B0°. Utlliser, a cet
effet, un tournevis dynamometrique.

* Bloguer le contre-ecrou en mainte-
nant la vis de réglage en place.

» Contréler le couple de friction total.

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT
HYDRAULIQUE

» Brancher |'appareil de vérification
(volr figure).

» Débrancher la conduite de pression
reliant la pompe d'assistance a la
direction et raccorder le raccord (1) a
la pormpe et le raccord (2) a la direc-
tion sur I'appareil de vérification.

« Débrancher la conduite de retour de
la direction au réservoir d'huile et rac-
corder, sur I'apparell de verification, le
raccord (3) & |a direction et le raccord
(4) (conduite transparente) au reservolr
d'huile. i

* Régler les deux manettes de ['‘appa-
rell de vérification sur “ zéro "

» Remplir le réservoir d'huile et purger
le systéme de direction jusqu'a ce que
les bulles d’air aient complétement
disparu de la conduite transparente.
Le niveau d'hulle moteur en marche
doit atteindre le repére supérieur de la
jauge d’huile. Il peut monter de 1 &
2 cm lorsqu'on arréte le moteur, S'll
s'éleve davantage, c'est qu'il reste de
|'alr dans le circuit hydrauligue.

* | aisser tourner le moteur usgu'a ce
que la température de I'hulle atteigne
environ 40° C. Lire la température de
I'nuile au thermometre de |'appareil de
vérification.

Vérification de la pression maximale
de la pompe d'assistance

» Régler le régime de ralent| &
600 tr/min environ.

Le manometre basse pression (0 - 25
bars) de I'appareil de vérification
Indique alors une pression de passage
de 4 4 6 bars.

s Amener brievement (5 secondes
max| pour eviter un echauffement
excessif de la pompe) la grande
manette de |'appareil de vérification
en position * 1 ".

s Lire la pression produite par la
pompe au manometre haute pression
(0 - 250 bars). Cette pression ne doit
pas étre inférieure a 90 % de la pres-
sion maximale indiquee sur la plague
de la pompe.

Vérification du débit de pompe

» Effectuer cette opération en deux
phases.

ire phase : contréle a 600 tr/min ou
régime ralenti.

Conduite de refoulement
Conduite de retour
Conduite d'aspiration

Schéma de raccordement de I'appareil de vérification
du servo-direction 1, 2, 3 et 4. Raccords de branchement.

2e phase : contréle a 1200 tr/min ou a
régime superieur,

Pour verifier le débit a 600 tr/min ou &
1200 tr/min minimum, tourner la petite
manette du debitmétre a droite sur
|'appareil de vérification, la maintenir
et déclencher le chronometre.

* Ramener la manette en position
“ zéro " au bout de 30 secondes. Lire
la quantite debitee par la pompe
écoulée sur le compteur de deébit
{cadran inférieur gauche) et la multi-
plier par 2 pour obtenir le débit a la
minute.

Si les valeurs minimales exigees pour
la pompe ne sont pas atteintes lors de
la véerification de pression ou débit,
cela peut provenir d'un manque de
pression, donc :

* Déposer la soupape et la nettoyer.

» Passer |'alésage d'étranglement a
['air comprime.

¢ Remonter la soupape en respectant
|a position de montage.

Si ces opérations n'entrainent pas
d'amélioration des performances de la
pompe, |l est nécessaire de la rempla-
cer, car |'usure des élements est trop
importante.

Vérification de la pression

de braquage

s Mettre les deux manettes de I'appa-
reil de vérification a “ zero "

s Braquer |la direction a gauche
jusqu'a ce que la vis de butée de roue
porte sur le corps d'essleu.

= Tirer brievement (5 secondes maxi)
sur le volant vers la gauche avec une
force de 25 kg environ (force manuelle
normale).

= Lire la pression enregistrée au
manomeétre haute pression (0 - 250
bars).

» Effectuer la méme vérification en
butee a droite.

» Noter la pression.

La pression d'hulle qui s'établit alors
doit atteindre la pression maximale de
la pompe mesurée auparavant.

Si I'on constate en braguant a droite
ou & gauche, ou des deux cotes, que
la pression d'huile est inférieure a la
pression maximale, procéder a une
verification des fuites d'huile internes
de la pompe.

Nota : avant d’effectuer cette opéra-
tion régler le dispositif de limitation
hydraulique du braguage.

| Vérification de la direction

{fuite d'huile)

= Exécuter cette verification lorsque :
- la pression maximale prescrite de la
pompe n'est pas atteinte lors de la
vérification de la pression de la direc-
tion ;

- |a direction a subi une revision gene-
rale ou des éléments intérieurs ont été
changes.

Par fuites internes, on désigne la
quantité d'huile qui, a la pression de
travall maximale, passe par les joints
H.P. du piston moteur de la vis de
direction et de |'arbre porte-secteur
pour s'échapper dans la chambre
basse-pression, c'est-a-dire pour
retourner au réservolr.

» Placer des douilles de 3 mm
d’'épaisseur (5 mm pour la LS 6) sur
les vis de butée. Ces dodullles entre-
toises ont pour effet de metire le sys-
téme hydrauligue de limitation de bra-
quage hors-service.

* Braquer |a direction a droite jusqu'a
ce que la vis de butée coiffée de la
douille vienne en contact sur le corps
d'essieu.

» Falre tourner le moteur & 800 tr/min
environ et tirer sur le volant avec une
force de 25 kg (force manuelle normale)
jusqu'a ce que la pression de service
maximale soit atteinte (la pression
apparait au manometre haute pression).
» Manosuvrer la petite manette du
compteur du debit sur I'appareil de
vérification de “ zéro " vers la droite |a
maintenir et decrocher e chrono-
| métre.

S o)

Au bout de 10 secondes

e Ramener |la manette en position
“zéro M.

= | acher le volant.

Pour éviter les erreurs de mesures,
ainsi qu'un chauffement abusif ou une
surcharge de la pompe, Il est indis-
pensable de respecter exactement
['ordre et les temps indigués.

o Lire la quantité d’huile de fuite écou-
lée en |'espace de 6 secondes sur le
debitmetre (cadran inférieur gauche)
de I'apparell de verification et la multi-
plier par 10 pour obtenir la valeur a la
minute.

= Repéter la verification en braguant a
gauche et noter la quantité d'huile de
fuite.

Nota : les fuites internes ne doivent
pas dépasser 2 I/min aussi bien pour le
braquage a gauche que celui de droite.

Si les fuites sont supérieures a 2 /min
elles peuvent étre dues aux causes
suivantes :

- Joints haute pression du piston
moteur, de la vis de direction et de
I'axe de secteur de direction a vis
détériorés ou useés ;

- Alésage de cylindre du boitler de
direction raye ;

- Fermeture défectueuse des arétes
de commande provoquée par des
corps étrangers, |'usure ou une déte-
rioration.

Pour remédier a ces defauts de fonc-
tionnement, déposer la direction at
remplacer le boitier de direction.

| VERIFICATION DU JEU ET DE L'USURE

e Veérifier le jeu axial des rotules du
bras de direction et des barres
d'accouplement. Si le jeu est trop
important, remplacer les rotules.

* Remplacer les capuchons de pro-
tection qui présentent des fuites ou
sont endommages.

* |mprimer au volant un mouvement
de va-et-vient et verifier si le palier du
tube de direction presente du jeu.
Remplacer au besoin les coussinets
de paliers.

« Vérifier le jeu de rotation des car-
dans disposés entre e boitier

S'll y a jeu remplacer les cardans.

CONTROLE ET REGLAGE DES
LIMITATIONS EN FIN DE BRAQUAGE

Pour controler ou regler les limitations
en fin de braquage, Il est indispen-
sable que la position de la direction
coincide avec la position en ligne drol-
te des roues avant,

Pour réaliser ce genre d'operation |
est Indispensable d'utlliser la valise de
contréle préconisée par Mercedes-
Benz.

o Afin-d'eviter toute erreur, signalons
que la vis de réglage située a coteé du
repére “ L " correspond pour le bra-
quage & gauche et la vis placée a cote
du repére “ R ” correspond pour lg
braguage a droite.

Nota : les repéres " L " et “ R " sont
frappés sur le boitier de direction. Pour
obtenir un réglage précis il est néces:
saire d’'effectuer I'opération par deu
personnes.

Important : les vis de réglage ne dof-
vent jamais étre dévissées plus de
2,5 tours lorsque le moteur tourne, les




{isser complétement lorsque le |
‘moteur est & l'arrét. |

\[hrancher la tuyauterie haute pres-
Sion entre la pompe et le boitier de
drection.

\ Raccorder |'orifice (1) de I'appareil
e contrdle @ la pompe et l'orifice (2)
4y boitier de direction. Les orifices (3)
4414 de I'appareil ne sont pas utllises.
\ Positionner les deux leviers de
lappareil sur * O "

attrapage automatique d'usure

assuré par des cylindres a ressort montés sur les vases a diaphragme,

Caractéristigues [létailléas
(en mm sauf indication contraire)

Tambours

308 rép. 1:309 ; rép. 2: 310
360 rép. 1:361,5rép. 2:363;
364 :rép. 1:365,5 ; rép. 2 : 367.

Garnitures
Largeurs : 120, 135, 160 et 200.
Epaisseurs :

| _p308:14;rép.1:145 rép. 2113,
. -0360:14;rep. 1: 14,8 ;rép. 2: 156

-(0364:16;rép. 1. 16,8 ; rép. 2:17,6.
Epaisseur mini de la garniture | 5,
Jeu entre garniture et tambour : 0.6 alb

Mécanisme a coin

Marque : Rockwell, Girling ou Perrot,
Type : Simplex.

Angle de coin : 14°.

Course du cain : 50 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

DIRECTION-FREINS —

« Soulever la partie avant du véhicule |
et |a faire reposer sur deux chan- |
delles.

s Placer des doullles de 3 mm
d'épaisseur sur les vis de butée de
braquage (5 mm pour LS 6).

e Deposer les vis et les arrétoirs des |
valves de réglage.
» \isser les deux valves dans le baitier |
jusqu'en butée ensulte devisser la valve
du coté gauche de 2 tours & 2 fours et

« Mettre le moteur en marche a
1 400 tr/min environ, purger le circuit
hydraulique en tournant le volant plu-
sieurs fois de suite de butée a butée,

« Braquer la direction a gauche
jusqu'en butée et exercer un effort de
10 & 15 kg sur la péripherie du volant.

Pendant ce temps visser la valve du
coté gauche jusqu'a ce que le mano-
métre de I'appareil indique une pres-
sion de 50 bars.

R|T|d

« Poser l'arrétolr sur la valve et
['immobiliser par la vis.

o Effectuer les mémes opérations pour
le coté droit.

o Arréter le moteur, retirer les douilles
des vis de butée, débrancher |'appa-
veil et raccorder |a tuyauterie haute
pression entre la pompe et I8 boitler.

« \érifier le niveau de I'huile dans le
réservoir, mettre le moteur en marche
2 800 tr/min environ et purger e circuit
hydraulique en controlant le niveau.

| demi (repere " L " sur le boitier).

EEREINs

8ur les véhicules Mercedes-Benz de cette étude les freins & tambours sont a
commande pneumatique avec écartement des segments par coin.

|a mécanisme a coin, d'origine Rockwell ou Girling, est équipé d'un dispositif de
des garnitures. Le frein de stationnement est

MERCEDES «GITYLINER»

FREIN
AVANT GAUCHE.

Vis & téton sur mécanisme : 1,2 a 1,5,
Vis fixation du mécanisme : 5,6.a 6.
Cylindre & diaphragme : 7 & 7,5.

Vis de desserrage du cylindre aressort :
Ecrous de fixation des roues : 30.

Conseils

DEPOSE DES SEGMENTS

Sur ces veéhicules, les tambours de
freins sont rapportés aux moyeux,
dans ce cas, |a dépose de ces det-
niers n'est pas nécessaire pour le
remplacement des segments mais est
recommandée lors d'une intervention
sur le mécanisme a coin.

Les segments sont rapproches ['un vers
I'autre par I'intermédiaire de ressorts.

3+1.

I]raliuuas

FREIN
ARRIERE GAUCHE.

Pour I'essieu avant, I'articulation des
segments s'effectue par la partie infe-

rieure alors que pour les freins arriere,
I'articulation des segments est sur le
plan horizontal a I'arriére du corps de

MECANISME PAR COIN
pont. |

Ty AT MEGANISME SUR ESSIEU AVANT ‘
Nous avons représenté ici les vues
éclatées qui renseigneront utilement
|'opérateur.

Important ; pour assurer un bon fone-
| tionnement du mécanisme a coin, il est

——On—

recommandé de changer tous les
Joints & chaque intervention. L'assem-
blage des boitiers & la bride de fusée
ou au corps de pont doit étre réalisé a
la péte & joint, il en est de méme au
montage des cylindres & diaphragme.



VUE
DE LA
COMMANDE
PAR COIN
GIRLING.

Dépose

= Déposer les deux tdles de protection
du plateau de frein.

s Déposer le cylindre a diaphragme, |l
est maintenu au pivot par guatre vis.

Nota : si le ressort de rappel du coin
doit étre remplacé, il est possible de le
déposer en utilisant un tube de 25 mm
de diamétre intérieur sur lequel un évi-
dement sera pratiqué pour extraire le
Jonc (voir figure).

* Deposer le tambour et le moyeu.
e Ecarter ou déposer les segments de
frein.

Repose

e Enduire de péate a joints Curil “ T "
ou Hylomar SQ 32 M les faces d'appul
du boitier du mécanisme a coin et la
bride du pivot.

= Assembler le boitier du mecanisme
4 la bride du pivot sans oublier le joint
torique.

* Monter les segments de frein, le
maoyeu et le tambour.

¢ Enduire de péte d'étancheite les
brides d'assemblage du vase a dia-
phragme (méme pate d'étancheité).

* Fixer le vase a diaphragme.

» Monter les deux toles de protection.

Extraction du jonc
sur la coupelle du
ressort de rappel a
laide d'un tube de @
intérieur de 25 mm
sur lequel un évide-
ment a été pratigue.

Desserrage d'un cylindre
a ressort.
1. Position de freinage -
2. Position de desserrage.

MECANISME SUR PONT ARRIERE
Dépose
s Déposer les toles de protection des

plateaux de frein.
» Déposer le cylindre & ressort.

Nota : si le ressort de rappel du coin
doit étre remplacé, il est possible
d’opérer de la méme facon que sur le
frein avant.

= Déposer le tambour et le moyeu, écar-
ter ou déposer les segments de frein.
e Déposer le boitier du mecanisme.
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Coupe d’un mécanisme a coin Girling Simplex.
1. Ressort de rappel du coin - 2. Boitier - 3. Poussoir conigue -

4. Douille - 5. Bague de réglage

- 6. Ressort - 7. Cache-poussiere -

8. Arrétoir - 9. Vis de régiage - 10. Jonc d’arrét - 11. Joint torique -
12. Coin.

Repose

e Enduire de pate d'etanchéite (méme
reférence que pour |'essieu avant) les
faces d'appui sur le corps d'essieu et
sur le boitier.

* Placer le |oint torigue dans le corps
d'essleu.

e Assembler le boitier du mécanisme
au corps d'essieu.

» Monter les segments, le moyeu et le
tambour.

s \Mettre en place les toles de protec-
tion.

REMISE EN ETAT (Girling)

La remise en état d'un mécanisme &
coln est identique entre les essieux
avant et arriére et entre le coté droit et
le coté gauche.

Nota : les dispositifs 4 raftrapage auto-
matique d'usure de garnitures sont
livrés assemblés et non piéce par
piéce. Lors de I'intervention, s'assurer
que tous les joints, et capuchons
d'étanchéité soient en parfait état pour
éviter la pénétration d’humidité et de
poussiére a l'intérieur du mécanisme.

Désassemblage

A l'aide d'une pince spéciale, extraire
le jonc d'arrét (10) representé sur le
corps (voir figure).

* Retirer e coin avec les deux galets
et le ressort de rappel du baoitier.

® Chasser |les cache-poussieres du
boitier.

¢ Retirer les dispositifs de rattrapage
automatique d'usure des garnitures
{douille de guidage, vis de réglage, etc.).
» Déposer les vis guides des pous-
solrs a face d'appul conigue,

» Dégager les poussoirs.

* Désassembler si nécessaire le coin
de son ressort de rappel apres avoir
retiré le jonc.

Assemblage

* Enduire de graisse les poussoirs.

* Engager les poussoirs dans e boitier
en les orientant pour gue I'ouverture

(partie conique de la face d'appul) se
trouve vers le logement du coin.

» Placer les vis tétons, s'assurer que
les poussoirs coulissent librement. Le
téton de la vis s'engage dans |a gorge
du poussoir.

e Enduire de graisse la rampe heélicol-
dale de la doullle, la surface chanfrai-
née de la bague de rattrapage doit
etre exempt de graisse.

e Enduire de graisse le filetage de la
vis.

* Engager le cache-poussiere neuf
dans la gorge de la vis.

-

La surface chanfreinée (1) dela
bague de rattrapage d’usure
des garnitures doit étre exempt

de graisse.

=

Enduire de graisse le filetage
de la vis.
1. Gorge pour le cache-poussiére.




Montage
dun cache-poussiere.

| [ ' = | | Réglage du mécanisme a coin

Pour que le dispositif de rattrapage |
automatique d’'usure des garnitures

| fonctionne correctement, 1 faut regler
la position des vis de rattrapage par

| rapport au boitier pour gue les cotes

« A " solent identiques a 20,5 mm

lorsqu'il s'agit d'un mécanisme Rack- ‘

well et a 14,5 mm pour un mecanisme

Girling. |

-

ue interne du boitier du méca-
nisme. Les deux endroits repé- |
rés par les fléches (appui des
bagues de rattrapage) doivent |
étre exempts de graisse. |

page d'usure en maintenant celle-ci
en butee. |

RECTIFICATION DES GARNITURES

Les garnitures peuvent étre rectifiees
comme sur les autres véhicules mais ‘
une précaution est a prendre.

« Nettoyer soigneusement les alé- | Pour étre certain que le jeu entre seg- |
sages du boitier, graisser legerement
ces derniers, le plan d'appul des |
bagues (repéres par les fleches) doi-
vent étre exempt de graisse.

desserrage des freins, placer une cale

Nota : la vis de rattrapage automatique | |
d'usure des garnitures doit tourner
facilement dans la douille.

» Monter le dispositif de rattrapage
automatique d'usure des garnitures

dans le boitier équipé du cache-pous- | |
siere.

Nota : les dispositifs de réglage doi-
vent étre remplacés par paire, si 'arré-
toir est en place, le déposer.

e Monter le cache-poussiére en utili-
sant un outil spécial. |
« Monter l'arrétoir en s'assurant qu'il
est correctement placé (voir figure). |
s Placer le coin assemblé a son res-
sort, mettre le circlip. |

Valeurs de réglage
du mécanisme & coin. |

A = Mécanisme Rockwell : 20,5 mm
- Mécanisme Girling : 14,5 mm. |

SUSPENSION

Les véhicules de cette étude peuvent étre équipés de suspensions & lames para-
boligues ou de suspension prneumatigue. Seule cette derniére est décrite dans
ce chapitre. Les suspensions 4 lames, trés classiques, ne présentent pas de diffi- |
culté particuliere.

Caraciéristigues Hétainces

Pressions d'alimentation : ‘

_8i4a18324:7,348bars;

_1517a1624:9,1410 bars. |

— FREINS-SUSPENSION —

| Si nécessaire, agir sur la vis de rattra- | ;

ments et tambour soit suffisant lors du ‘

Disposition

de l'arrétoir | |

1. Montage correct -
2, Montage incorrect.

en tole de 1,5 mm d’'épaisseur entre le
segment et la vis de rattrapage
d'usure, puis rectifier les garnitures.
Aprés rectification des garnitures, le
jeu entre garnitures et tambours doit
&tre compris entre 0,7 et 1,5 mm.

REGLAGE DE LA PEDALE DE FREIN

Le jeu entre le robinet et la tige pous-
soir doit &tre de 0,5 mm.

Réglage de la garde

a la pédale de frein.

A. =0,5mm (1/2 tour |
de Ia tige poussoir).

1. Contacteur de stop
- 2. Tige poussoir |

- 3. Robinet de frein

- 4. Pédale de frein. |

o Placer la pédale en position desser-
‘ rage.

» Desserrer le contre-écrou sur la tige
| pOoUSSOIr.

o Régler la longueur de la tige pous-
| soir sur le robinet au point de pres-
| sior.

« Tourner la tige poussoir de 1/2 tour
| en sens inverse et serrer le contre-

&crou,

Précaution a prendre
lors de la rectification
des garnitures

de frein.

1. Cale d’épaisseur
de 1,5 mm placée
entre le segment

et la vis de rattrapa-
ge d’usure.

MERCEDES «CITYLINER

Hauteurs des tubes de réglage

| Véhicules Empattements en mm \(H dgsegumde réglagj\
814 3700
817 3150 385
817 3700
814 4250
814 4900
817 4250 30
817 4900
9141 517 fous 340 J
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REGLAGE DE LA SUSPENSION

* Placer e véhicule sur un sol plan
avec aucune charge sur |e plateau et
pas de semi-remorque attelée au trac-
teur.

 Mettre le robinet de mise a hauteur
sur la position * levage ",

* Placer des tubes de |a bonne lon-
gueur (voir «Caracteristiques
Detaillées») entre les longerons et les
supports de la suspension.

» Amener le robinet de mise a hauteur
sur la position abaissement,

» S'assurer que les longerons du
chassis reposent sur les tubes.

* Poser un niveau sur la derniére tra-
verse.

« Désaccoupler les valves de nivelle-
ment de la llaison mécanigue puis les
accoupler a nouveau sous tension.

= Brancher un manometre sur les rac-
cords de controle,

» Agir sur |a tige de liaison de la valve
de nivellement jusqu'a ce que la pres-

Gonseils Pratigues

Schéma du circuit pneumatique d’une suspension.

A. Pression de réserve - B. Pression de suspension.

1. Compresseur d'air - 2. Régulateur de pression avec gonfleur - 3. Dessiccateur d’air comprimé - 4. Détendeur - 5. Valve de protection

quatre circuits - 6. Réservoir d’air - 7. Valve de barrage avec retour limité - 8. Valve de commande - 9. Prise de coniréle - 10. Correcteur
automatigue de freinage en fonction de la charge (commande pneumatigue) - 11. Coussin de suspension.

sion indiguée au manometre soit de
10 bars.

» Raccourcir la tige de liaison pour
que le manometre indigue une valeur
de 4 bars.

s Serrer les contre-écrous sur la tige
de réglage.

= Regler la seconde valve de nivelle-
ment.

Emplacement d’tube (1)
de réglage.

ELECTRICITE

Le systéme électrique des vehicules de cette étude est alimenté sous Une ten-
sion de 24 volts délivrée par un alternateur et deux batteries montées en serie.

Alternateur : 28 V - 35 A, 55 A ou 100 A.
Démarreur ; 24 V - 4 kW, a pignon baladeur.
Batterie : 2 x 12 \/ - 88 Ah ou 135 Ah.

Caractéristigues [Iétailléas

Disposition des
capteurs de niveau.
Les capteurs com-
portent des repéres
en relief (nervures)
permettant de monter
correctement le levier.
1. Capteur -

2. Reperes - 3. Leviers.

e Positionner le robinet de mise a hau-
teur sur la position levage pour retirer
les tubes.

¢ Placer le robinet de mise a hauteur
pour gue les longerons viennent en
butée sur les butées en caoutchouc.

Raccords de contréle
de la suspension.

1. Bloc d’électro-
vannes -

2 et 3. Pression

des soufflets -

4, Alimentation.

* Amener le robinet de mise a hauteur
sur |a position " déplacement " {route],

Lorsque le chassis est stationnaire,
vérifier sa position au moyen du
niveau.

MERCEDES «GITYLINER: 4

Boite a fusibles |

N | Fonction

Feu de route droit
Feu de croisement gauche
Feu de croisement droit

Clignotants, imiteur de vitesse

Ventilateur

Ao Swo-iooswn—

Chauffage des siéges

Feu de route gauche, témain feu de route

Feu de stop, interrupteur ralentisseur, phare de recul, commande ABS
Contacteur de démarrage (moteur), avertisseur, systeme de depart a flamme
Rétraviseur extérieur chauffé, rétroviseur extérieur réglage, boile de vitesses auto.
Essule-glace, moteur lave-glace, lave-phares

Combiné, compte-tours, lampes teémoins




R

—H EGTRIGIIE=—

Boite a fusibles Il

Fonction

13 | Feu AR gauche, feu de position gauche, feux de gabarit

14 | Feu AR drail, feu de position droit, compensation électronique de charge
16 | Eclairage indicateur de position du sélecteur, éclairage Instruments,

éclairage interrupteur

16 | Lave-phares

17 | Tachygraphe, montre

18 | Autoradio

19 | Signal de détresse

20 | Prise de courant, plafonnier

91 | Phares antibroullard, [anterne AR antibrouillard

22 | Compensation électronioue de charge (préresistance)
93 | Feu AR droit 12V, feux de stop 12 V

24 | Feu AR gauche 12 V/, interrupteur ralentisseur 12 v

Boite a fusibles Il

N° | Fonction

25 | Feu tournant

26 | Pare-brise chauffé

27 | Climatiseur

28 | Chauffage additionnel, plateau élévateur

29 | Chautfage additionnel

30 | Valves de commande essieu AV, gauche, essieu AR, droit
31 | Valves de commande essieu AV, droit, essieu AR, gauche
22 | Prise cable de raccordement ABS

33 | Module de vitesses (ABS)

34 | Pare-brise chauffe

95 | Moteur commands de leve-vitre

36 | Systéme de départ a flamme

li= wiolet
s 5= 1058,
Coel=cvoire s f = fouge: -
S ga=jaune | sW=noir
Sgn=vert | ws=hianc
Exempl

SIS
Designation du conducteur 1,5 i

LEGENDE

DU LIMITEUR DE VITESSE

B19 Interrupteur frein-moteur

F20 Fusible

H 34 Voyant d'anomalie

K25 K105 Relais

M 20 Servomoteur

N1 Module du limiteur de vitesse

S50 Interrupteur frein-moteur

598 Boutan-poussoir d'arrét

o (moteur) i

Y 31 Electrovanne frein-motevr

XZ Masse chassis -

a Raccord barne 15

b Réglage de précision
régulation du moteur

c Réglage de precision vitesse
de roulage

d Raccord boite de distribution AR

f Raccord ABS/ASR

g Raccord tachygraphe

Existe en série

i

VG= GonnecteLr adaptateur 3
XA=  Conngcteur superstructire:
XB=  Connecteur ABS
KF=  Connectelre cabing -
o= Adlger
o= BollpdedsibuionAR
X= M&SS&G&M?B : S
KW= Masse ventilatour
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LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES DE 1 A 14

1 Alimentation en courant, commande démarreur 8 Clignotants
G1 Alternateur F8 Fusible
G2 Batteries H2 Clignotant latéral droit
M1 Démarreur H3 Clignotant AV droit
Section du conducteur : H4 Clignotant AR droit
a= 70 mm2 véhicules d'incendie et véhicules pour transport H5 Clignotant latéral gauche

de marchandises dangereuses H21 Clignotant AV gauche
b= 16 mm?2 alternateur 100 A H22 Clignotant AR gauche
o 10 mm2 alternateur 55 A K6 Centrale clignotante

52 Commodo

2 Phares antibrouillard, lanterne AR antibrouillard S5 Interrupteur signal de détresse avec lampe temoin
E4 Phare antibrouillard gauche
E5 Phare antibrouillard droit 9 Essuie-glace
E 33 Lanterne AR antibrouillard Fo Fusible
K 57 Relais K20 Geénerateur d'impulsions de balayage
Q2 . Commutateur d'éclairage M6 Moteur lave-glace
52 Commado M7 Moteur d'essuie-glace
S53 Antivol S2 Commodo

3 Surveillance

H10 Lampe témoin de niveau d'huile

H 11 Temoin de charge

H24 Lampe témoin verrouillage de |a cabine
K26, K28, K72 Relais

S17 Contacteur verrouillage de la cabine
V10, V11 Diodes

4 Projecteurs

E25 Projecteur gauche

E 26 Projecteur droit
F1-F4 Fusibles

H 20 Témoin éclairage route

5 Installation de freinage, feux stop blocage différentiel

BS5 Contacteur frein de parcage

B19 "~ Contacteur ralentisseur

B 20 Contacteur stop

B 59 Contacteur benne

F5 Fusible

H6 Lampe témoein de desserrage du frein de parcage
tﬂ _% bk Feu stop gauche

H19 Feu stop droit

H 25 Lampe temoin blocage differentiel pont AR

H 26 Lampe temoin blocage différentiel boite de transfert
H 45 Lampe témoin benne

S5&7 Contacteur blocage differentiel pont AR

S 58 Contacteur blocage différentiel boite de transfert

6 Avertisseur, 2e bouton de démarrage

F6 Fusible

H17 Avertisseur

s2 Commodo

S3 Bouton de démarrage sur moteur
S4 Contact verrou demarreur

X10 Prise de contréle

7 Clignotants, répétiteur clignotants

Bl Fusible

H1 Repetiteur clignotants vehicule tracteur

H9 Répétiteur clignotants remorque

H 47 Clignoteur additionnel gauche sur superstructure
H 48 Clignoteur additionnel droit sur superstructure
K9 Generateur d'impulsions

10 Chauffage, combiné

B1 Transmetteur temperature de liquide de refroidissement
B3 Transmetteur jauge de combustible

B8 Contacteur 3e circuit de freinage

B 11 Transmetteur pression d'huile

E34, E35 Eclairage commande de chauffage d'aération

F10,F 11 Fusibles

H 41 Combine

M4 Moteur ventilateur de chauffage f
S41 Interrupteur ventilateur de chauffage

11 Phares de recul, lave-glace/dispositif lave-essuie-phares

E1,E36 Phare de recul

F12 Fusible

H 63 Lampe témoain niveau de liquide lave-glace lave-phares
S19 Contact phare de recul

S 103 Contacteur

V26 Diode

X14 Prise de courant remorgue

¢ = Raccord (vehicules a direction a gauche LES 5F)

12 Veilleuse, lanterne AR, feux de gabarit

E6 Veilleuse droite

EF Lanterne AR droite

E8 Lanterne AR gauche
E9 Veilleuse gauche

E 37, E38 Feux de gabarit gauche
E 39 E40 Feux de gabarit droite
F13-F 16 Fusibles

X 14 Prise de remorque

13 Tachygraphe, compte-tours

E17 Fusible

G3 Transmetteur tachygraphe
P4 Tachygraphe

P& Compte-tours

R1 Resistance

14 Plafonnier, autoradio

E23 Plafonnier

F18,F 19 Fusibles

S42 Contact de portiére
V13 Autoradio

V16 Diviseur de tension

d = Connecteur (véhicules sans coupe-batterie)

.

*




__ELECTRICITE —

R|T|d

o Slsw 164 137 — i ——— ————— -
I raj ¥ + — e ee—————— 40
% 25 ‘ 4,9 +—1swibl gn—&X)-1bribl |
e ! , N3 1he /bl \iz
\bribl we ——————
%“ m?t.s e T fm T| |
s | g
eyt Py |sw V0%Vt W p
| | G2} v C bl gn 3 M 4 |
143 36 11,2134 l
| ] o ool
25 504 50 | b sl — o it W Bl GOHM |
1 oW W sw@ br ot bl % I it
| | | T oysm | 51 |
t= P 30 Leiss L
Bt 5*‘/ 30 K72186 \ [ 30 85
i == [ st K26 o K28
G1G | wra] Je7 !(as ! lm Se7 |85 #7aj 187 |86
L3
| M1 — ¥ L 1ot f o ) J
b at 1 b 15w
k] B Tws D- wiv EL| ES E33[ an jus w5 =
50 bl Lo 16 c 5| h| bl \ 1 1 gr |
asp” sw [ b thr tbr o tbr cnKiLtbr W y 1L T o by B
o bxy drvexx 136 bxx 36 Gxx gxx exxu  Xz@ 15065 37 156 wr  dxz o3z oxz bz 108437
1 3 7 B n o’ Ji B 1920 21 22 2 7 w2 3y 3 .38 3h 3% a7 2
‘ 13 1 1 2 1 3 |
F5 31,27 E’]
8h 16A
1swige rt I
taw | 1 i
| e TR T P
$ B19 L hr sw
oyB20 By H H25
H6 6 ‘;
| 15 ; | Hz 52 wFy2n lFJa’Z
Sl bt bl bl ws |
P 1 ge br sw bl ge' 25 25
AGdEw W gn W w5 r sr\;t .r.l\:v
v PP 1‘ IFTU‘.I’ AF B3 rriys eriws WF T2k ws ws
15 . i 1
| swiTt s bl bl WS
Tswirt sw i a\é b{
o ! g
| 55'2-' o-
Hig H19 559 558 ™
15br 1,5br 1br lbr 1br =T 1hbr
bxx bxx  bax 2x2 ixx dxx v
| 47 48
5 - ]

F10 Fil

BA 54 |

brige sw———] 1sw1’hlg'\ —=112

| sw.fhl ari |
Tzwibign

ik

o—-{\u
pu s L I
1

2737137054

gnrt

| e | i 14 "
‘I’_ XE T
| \ RL[“"E"I‘,‘:_‘E“’"J“ % Bt M SAIWE l o gle = |
| B % [ s M7 s b A
e }g_ H2 H22 ! Y i sw 4 |
| sat'u?-?-a—g':-r.' | B
o H3 H21 THS | M B8 '
.—[ T a o
1344 t . im Lsébr 1I;_r 1hr 18br 1br ibr 1br—=" 25br  1br 1||3|'
ibr |
KB x28 ::'9 |a15? @ bx b bz dxz 2% | g Lo e bz xzo  bxz e hxx S
| 67 7™ % 7 106 109 n
| L L g A 10 I
22 a—1it/gn— 11,26=73 3?-“——&-—--—1 |
| —— d 330, up
1;15 F17 o |
5
| e < I 27,109 =t=wibl g 22 ew-e165
cw i) 106 =—1grign 1t ] —1rt ol ——
| i swrftge Tgrignr Igrignrt
an XEq 45 |7 Iswibh gn | v
| bt 1 s
Sh\:_."ge ]. ge
| HE3 i % sef__ s
T ol o7 519 _L w R1
b [ " l
| guws | ng KHAE P6 = mdq l; ] )\a\]i-’l “lsm | 88 67
1 | S S 1l Tl‘-’ L |
| v B Ve s g o4 | Ay o Tt ot o) i . #m = 'l'_}l\.r'.s
i r r g e
8E R TR rTLEE T | ¢ et | LA
wj Lo i ¢B‘2W‘=l"” | l el | Ao I
s ; |
| n }103 E1} E36 to JEBE[7 |E38[ E39] |E4[ E7[ EB Bl EBL i vis |
| l thr ibr ¥14 br tbr 12; |Sbr  Tbr  lbr thr hr Tor  tbr  15br 1hr L \or % 'Tbr ul,r ._jt_J:"‘ |
w® lxz Sy b omek b bxx gxz dxx gxxmM2 byz dxx 7 dxx LEK 9Kz 16k T4 bz 8 7 G3 iz 2Ry Ex
nz 13 16 n? ma 122 125126 130 W &1 B7 141 42 Wl 15 146 W7 |
| L il - 12 -4 13 L 1% |

Documentation, classification et rédaction : F. R. et J. R.
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